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Ist “solare Mobilitat” ein Traum oder eine reale Moglichkeit fir den Individualverkehr?

Solare Mobilitat begann mit der “Tour de Sol“ 1985 in der Schweiz. Damals entstanden viele reine
Rennsolarmobile, die noch immer in Japan, Australien und den USA recht populér sind. Sie haben
mittlerweile einen hohen technischen Stand erreicht, wie die Leistungen des ,World Solar Challenge*
Rennens in Australien zeigen: der Sieger NUNA Il aus Holland erreichte rein solar mehr als 96 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit tiber eine Strecke von 3010 km.

In den vergangenen Jahren sind eine Reihe von Leicht-Elektromobilen entstanden und in
handwerklichen Kleinserien gefertigt worden. Zum im Betrieb emissionsfreien Solarmobil werden sie
durch Solarmodule auf dem Fahrzeugdach oder durch die Versorgung von stationdren
emissionsfreien Energiequellen. Das Konzept der ,solaren Mobilitat“, basierend auf stationaren
Solaranlagen oder ahnlich nachhaltigen Energiequellen und dem sogenannten ,solaren Netzverbund*
wird erlautert, auch im Zusammenhang mit 6ffentlichen Stromtankstellen und dem Park & Charge
System.

In dem Vortrag wird die Entwicklung der Solar- und Elektromobile der Neuzeit dargestellt. Die zur Zeit
auf dem Markt angebotenen Fahrzeuge werden mit Bild und technischen Daten vorgestellt. Da die
Entwicklung und Nutzung von Elektrofahrzeugen eng mit der Verfligbarkeit preisgunstiger, leichter
und haltbarer Batterien und Batteriemanagementsystemen verbunden ist, wird der aktuelle Stand der
Technik auch in diesem Bereich gezeigt. Besonders vielversprechend sind hierbei die Entwicklungen
von Lithium Batterien und der Speichertechnik mit Kondensatoren, sogenannten Super-Caps.

Solare Mobilitat ist nicht auf Leichtelektromobile beschrankt. Neben weiteren zwei, drei und
vierradrigen Landfahrzeugen (PKW, Klein LKW, Roller, Elektro-Fahrrdder und Quad) ist bereits eine
kleine solare Ausflugs- und Schmalspurbahn gebaut. AuRerdem gewinnt der Bereich der Solarboote
und Solarschiffe immer mehr an Bedeutung. Gerade hier bietet sich wegen der vielen Vorteile der
Elektroantrieb und die Solarstromversorgung an: Leise, sauber, keine Gewasserverunreinigung und
meist solar ausreichende Energieversorgung, da die Solarboote im Freizeitbetrieb hauptsachlich
dann genutzt werden, wenn sowieso die Sonne scheint. Auch fur den Bereich der Solarboote werden
aktuelle Beispiele im Bild gezeigt.
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