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Zu dieser Ausgabe:

Die Frage bei jedem Heft: Was ist drin, und was nicht? Was drin ist, sieht man weiter unten im
Inhaltsverzeichnis, ndmlich ein Bericht liber ganz grundsétzliche Gedanken zum Erdél und zu

Biokraftstoffen. Teilweise sind hier Gedanken eingeflossen, wie sie kiirzlich in Berlin wahrend

einer sogenannten Expertenanhdrung in den Raumen des deutschen Bundestages gehdrt und
geauBert wurden. Es gibt also (auch) in der Politik ein deutliches Umdenken in Energiefragen

hinsichtlich ,flissiger* Energie.

Breiten Raum nehmen die Ankindigungen und Einladungen fur Reihe von Veranstaltungen
ein. Der bsm ladt noch im April zum Besuch seiner Sonderschau ,Solarmobility” in Halle 13 auf
der Hannover Messe ein.Ebenfalls auf der Hannover Messe, aber in Halle 27, findet jetzt zum
dritten Male die Clean Moves Expo Konferenz statt. Weiter hinten im Heft wird Gber eines der
ersten Fahrertreffen in 2008 in Ritterhude berichtet sowie zu einer Reihe von Veranstaltungen
eingeladen: Tour de Ruhr, Solar Rallye Phebus (Barcelona-toulouse), bikeforpeace (Paris-
Moskau-Peking), South African Solar Challenge und der Zero Rallye Africa. Weitere Einladun-
gen und Veranstaltungshinweise finden sich unter den , Terminen, Meldungen und Kurzberich-
ten“, gefolgt von einer Reihe von Fahrzeugneuheiten und Berichten.

Unter den Neuheiten sind ,die mobile Steckdose” auf Basis einer Brennstoffzelle sowie die Stu-
dien fur einen Elektroroadster auf Lotus Super Seven Basis zu erwahnen sowie weitere Berich-
te Uber das TWIKE mit Lithium lonen Akkus.

Und in eigener Sache: Wir haben den Sprung zum Vierfarbdruck gewagt jetzt auf fiir das ge-
samte Heft.

Was ist nicht drin und damit auf eine der folgenden Ausgaben verschoben: Ein Bericht und Test
Uber ein Elektrofahrrad und Berichte und Ankiindigungen im Fahrzeugbereich. Weitergehen soll
auch die angefangene Serie Uber Elektrofahrzeug Internetseiten und Vorstellungen von Verei-
nen und Gruppen und ihren Aktivitaten in Deutschland. Hier brauchen wir noch aktuelle Berich-
te aus den Vereinen. Die nachste Ausgabe kann wegen der Teilnahme an der bikeforpeace erst
Ende Juli erscheinen, dann aber hoffentlich schon mit einem Bericht von dieser Tour.

Roland Reichel, solarmobil @gmx.net
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Biokraftstoffe vor dem Aus und Erdol vor dem Ende

von Thomic Ruschmeyer, Vorsitzender des bsm, Bundesverband Solare Mobilitat

...und die Nachfrage nach ,fliissigem Gold“ steigt!

Oder: POL oder OL, oder WAS?

Esist leider kein Aprilscherz gewesen, dass Umweltminister
Sigmar Gabriel nun die geplante Beimischungsquote fir Bio-
kraftstoffe aussetzt, weil Uber 1 Mio. Auto diese nicht vertragen
sollen und damit teueres Super+ tanken miissen, denn diese Au-
tofahrer sind aber auch Wéhlerstimmen.

Zitat Gabriel:

» Wir setzen die Verordnung nicht in Kraft, solange wir keine
klaren Zahlen haben. Und wir werden sie nicht in Kraft setzen,
wenn die Zahl eine Million Fahrzeuge Ubersteigt”, sagte der
SPD-Politiker den "Stuttgarter Nachrichten”. Die Bundesregie-
rung hatte beschlossen, den Bioethanolanteil im Benzin 2009
von finf auf zehn Prozent zu erhéhen. Der Automobilclub ADAC
warnte vor der Umsetzung der Plane: Mehr alsdrei Millionen
Fahrzeuge wiirden die hdhere Beimischung nicht vertragen. -

Es geht sowohl um Interessen der Landwirtschaft an der Stabi-
lisierung und dem Ausbau des Biokr aftstoffmarktes und einem
ganz speziellen Interesse der Automobilindustrie: Eine erhthte
Beimischung sollte der Automobilindustrie in Deutschland und
Europa den Schritt von 130 g C02 pro km auf 120 g C02 pro km
ab dem Jahr 2012 kostengiinstiger ermbglichen als es durch
ausschliefdlich technol ogische Schritte in der Motoren- und
Fahrzeugtechnik mdglich ist.* Der Verzicht auf die Erhéhung
der Beimischungsobergrenzen hat keinerlei Konsequenzen fir
die Klimaschutzstrategie der Bundesregierung, denn nun muss
die Automobilindustrie das Ziel von 120 g C02 pro km mit ande-
ren Mitteln erreichen.”

Die Biokraftstoffanhérung am 20.2. in Berlin hatte es schon auf-
gezeigt, dass die Kritik an Biokraftstoffen in allen Fraktionen
begriindet ist und hat seitdem stark zugenommen. Die durch
Steuernachlésse hoch subventionierter Kraftstoffe aus Pflanzen
bringen oft nur wenig fir den Klimaschutz: Weil fur ihre Pro-
duktion und den Transport fossile Energie eingesetzt wird, liegt
der Kohlendioxid-Einspareffekt oft nur bei 30-50 Prozent.
Manchmal kann die Bilanz sogar negativ sein, wenn kostbare
Naturwa der gerodet werden, um flr Energiepflanzen Anbaufl&
chen zu schaffen.

Woher kommt der ,,Biosprit“?

Bel einer Delegationsreise nach Indonesien stellten eine Reihe
von Bundestagsabgeordneten fest, dass die hohe Nachfrage nach
Biokraftstoffen aus den Industrieléndern in den Entwicklungs-
landern die Rodung der Urwélder drastisch beschleunigt. Wis-
senschaftler warnen, dass durch die Zerstérung von Torfbdden in
der dritten Welt Biokraftstoffe nicht zu niedrigeren, sondern zu
deutlich héheren Treibhausgasemissionen fuhren.

Zwar nehmen die Energiepflanzen - bei Ethanol sind es etwa
Mais, Getreide oder Zuckerrohr - beim Wachsen so vi€l CO,

auf, wie bei ihrer Verbrennung freigesetzt wird. Doch durch den
Energiebedarf fir Anbau, Diingung und chemische Verarbeitung
der Kraftstoffe entstehen ebenfalls Emissionen. Wenn die Fl&

chen intensiv gediingt werden, wird zudem extrem klimaschadli-

ches Lachgas freigesetzt, sodass die Gesamtbilanz negativ wird.
Gleiches gilt bei importierten Biokraftstoffen: Sofern fir den
Anbau Regenwald abgeholzt wird, ist die Klimabilanz durch das
dabei freigesetzte CO, extrem negativ.

Dies gilt im Prinzip auch wenn heimische Biomasse vergast und
zur Stromproduktion genutzt, fallt die Okobilanz zwar besser
aus, sie dlein wird aber auch nicht ausreichen, um uns mit Mo-
bilitat, Warme und Strom zu versorgen.

Diesen Flachenkonflikt ignorierte die Bundesregierung bisher.
Um ihre Klimaschutzziele zu erreichen, plante sie vielmehr bis-
her, den Anteil von Kraftstoffen aus Biomasse bis zum Jahr
2020 insgesamt auf 20 Prozent zu steigern. Beim Benzin soll der
Mindestanteil von derzeit 2,0 Prozent auf 3,6 Prozent im Jahr
2010 steigen. Wegen der ungleichen Verteilung I&sst sich dieser
Anstieg nach Ansicht von Experten nicht realisieren, wenn der
absolute Hochstwert an der Zapfséule bei 5 Prozent bleibt, wie
es sich derzeit abzeichnet.

Auch die Automobilhersteller wollten hiermit einen Teil ihrer
européischen Verpflichtungen zur Senkung der Kohlendioxid-
Emissionen ihrer Fahrzeuge durch die Anrechnung der Biosprit-
Quote erfullen. So hétten sie den Druck zur Entwicklung benzin-
sparender Motoren abmildern kénnen.

Aber wegen der 6kologischen Probleme hatte aber die Begeiste-
rung fir die Biokraftstoffe auch im Umweltministeriumin den
letzten Monaten stark abgenommen. Zudem haben die Berech-
nungen gezeigt, dass die geplanten 17% Beimischung ohnehin
nur mit Importen zu realisieren sind und eine internationale Zer-
tifizierung von Anbau und Gewinnung wird Jahre andauern.

»Biosprit ist aber als Beitrag zum Klimaschutz weniger lei-
stungsstark als andere Varianten der Bioenergie”, sagte Profes-
sor Folkhard Isermeyer, Betriebswirt an der Bundesforschungs-
anstalt fur Landwirtschaft und Vorsitzender des Wissenschaftli-
chen Beirats fur Agrarpolitik, WELT ONLINE. Mit der Erzeu-
gung von Biosprit in Deutschland lasse sich vergleichsweise nur
wenig CO, einsparen. Auf3erdem, wenn der Erddlpreis weiter
steige, werde die Nutzung von Bioenergie weltweit noch mehr
zunehmen. Schon jetzt wird das Erreichen von PeakQil durch
eine weltweite Beimischung von Biokraftstoffen und durch die,
okologisch im hdchsten Mal3en kritische Gewinnung von Teer-
sanden in Kanada kaschiert und mit teilweise hohen 6kologisch
negativen Folgen erkauft.

Hierzu ein Zitat von der Deutschen Umwelthilfe:

» Die erhohte Beimischungsquote war von Anfang an ein 6kolo-
gischer und klimapolitischer Irrweg. Esist typisch, dass nicht
die weitgehende Wirkungslosigkeit der Beimischungsquote fiir
den Schutz des Klimas oder ihre zu erwartenden ver heerenden
Folgen in den Regenwaldern der Lieferlander den Bundesum-
weltminister zum Einlenken bewegt haben, sondern die finanziel-
le Mehrbelastung von drei bis acht Millionen deutschen Auto-
fahrern an der Tankstelle" , sagte DUH-Geschéftsfihrer Jirgen
Resch.

Und es kommt noch eines hinzu, die zunehmende Flachenkon-
kurrenz Nahrungsmittel und Energiepflanzen verteuert auch zu-
sehends die Getreidepreise. Ein Beispiel:
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Was nun tun?

Doch wenn nun die Option Biokraftstoffe nicht taugt, um zum
Klimaschutz beizutragen, den CO,-Ausstol3 der deutschen PKW-
Flotte auf 130g zu reduzieren und gegen das drohende PeakQil
als Alternative zu gelten, was ist dann zu machen?

Klar ist: Klimaund PeakOil dulden keine Aufschub, auch und
gerade nicht im Verkehrsbereich, der global zu weit tiber 90%
vom Erdél abhéngt. Gefordert sind, nicht nur hier in Deutsch-
land, eine Reihe von Mal3nahmen, um den immer weiter stei-
genden Bedarf am ,, fliissigen Gold“ nicht nur zu kompensieren,
sondern in Richtung ,, erneuerbar” zu steuern.

Erste Sofortmal3nahmen wéren ein generelles Tempolimit auf
Autobahnen, sowie auch eine weitere Reduzierung auf Land-
strafl3en und eine Begrenzung der Subventionierung der Dienst-
wagen Uber 120g/CO2 (grolere sollten am Besten gar nicht
mehr steuerlich absetzbar sein).

Weiterhin gilt es die sofortige Einfiuhrung der Elektromobilitét
zu beginnen, um den Verkehrssektor auf den ,, effizienten Betrieb
mit Erneuerbaren” umzustellen. Hierzu muss verstérkt in die
Batterieforschung und in den Ausbau einer Ladeinfrastruktur in-
vestiert werden, sowie Nutzervorteile fur ,, Elektromobilisten®
geschaffen werden. Weiterhin ist ein Umdenken (Mobilitét be-
ginnt im Kopf) im generellen Mobilitétsverhalten bei allen er-
forderlich, sind doch die eindeutige Mehrzahl der PKW-Fahrten
deutlich unter 50km Fahrtstrecke.

Auch der innerstadtische OPNV muss (so lange es noch finan-
Zierbar ist) weiter ausgebaut und stérker subventioniert werden,
um die generelle urbane Mobilitét erhalten zu kdnnen.

Denn: Der Benzinpreis wird weiter steigen und
steigen

Laut einer Prognose des Deutschen Instituts fir Wirtschaftsfor-
schung (DIW) droht in den kommenden zehn Jahren eine Ver-
dreifachung des Benzinpreises. ,, Sollte sich der Olpreis verdop-
peln —was nicht unwahrscheinlich ist —und der Dollarkurs nor-
malisieren, wirde der Liter Super vier Euro kosten“, sagte DIW-
Energieexpertin Claudia Kemfert der , Bild*-Zeitung. Die Zitate
dieser Art haufen sich mittlerweile aus vielen Quellen.

Immerhin pendelt der Rohélpreis seit Jahresbeginn kontinuier-
lich tiber $ 100,- pro Barrel und eine Senkung ist sicher nicht in
Sicht, denn global steigender Energiehunger trifft wachsende
fossile Energieknappheit und es drohen eskalierende Energie-
preise und damit Inflation und eine weitere Destabilisierung un-
seres Olbasierten Wirtschaftsgefiiges.

Alleinim |etzten Jahr sind in Deutschland die Kosten fur Ener-
gie, wie Gas und Ol um Uber 50% gestiegen und belasten insbe-

sondere den privaten Verbraucher, da helfen auch keine paar
Prozent Lohnsteigerung und auch keine halbherzigen Einspar-
versuche.
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Ein Umstellung unseres Energiebedarfs fur Strom, Wérme und
Verkehr auf eine Basis von erneuerbaren Energien ist das gebot
der Stunde, und zwar mit héchster Prioritat.

Immerhin warnt neuerdings auch die Int. Energieagentur |EA in
ihrem im November veréffentlichten ,, World Energy Outlook*
dass es zu einem Einbruch in der Olférderung und eskalie-
renden Preisen kommen kénnte, und zwar in der Zeit von
heute bis 2015.

Sogar Herr Farid Birol von der IEA wére eher Uberrascht, wenn
die Olférderung in den néchsten 20 bis 25 Jahren leicht, sagen
wir auf 120 Millionen Barrel pro Tag, problemlos ansteigen
wrde bzw. kénnte. Selbst wenn das Potenzial da sein sollte,
werden wir dieses Ol nicht auf den Markt bekommen. Die
Schlussfolgerung lautet, dass wir darauf gefasst sein sollten, in
den né&chsten Jahren auf3erst enge, turbulente und hochpreisige
Olmérkte zu sehen — fir die Wirtschaft wird es nicht gut sein.
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Die 4 Griinde fir ,,weg vom Ol — hin zu EE

Laut dieses neuen Chef-Okonom Birol von der |EA gibt es drei
Grunde, warum die Energiepreise immer weiter steigen werden.

Der erste Grund ist die sehr stark wachsende Nachfrage, haupt-
séchlich aus China, Indien und den Mittel oststaaten selbst. Diese
Lander sind die Hauptmotoren des wachsenden Olkonsums.
Selbst wenn esin den USA eine Rezession gibt, bertihrt das die-
se Lander weniger, da Indien und China ein starker binnenge-
triebenes Wirtschaftswachstum haben, wahrend die hohen Ol-
preise die Wirtschaft im Mittleren Osten ankurbeln. Die Olnach-
frage wird daher stark bleiben.

Der zweite Grund ist dass wir auf Seiten der Olf6rderung ein
steiles Absinken der Férdermengen aus den existierenden Olfel-
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dern sehen, speziell in der Nordsee, den USA und etlichen
Nicht-OPEC-Landern. Allein hier misste viel Geld investiert
werden, um dieses Absinken Uberhaupt verlangsamen zu kon-
nen.

Der dritte Grund, warum ein Risiko fir die Gesamtforderung
erwarten ist, dass weltweit alle neuen Olfrderprojekte (insge-
samt 230, in Saudi-Arabien, Venezuela, der Nordsee, etc.) kon-
nen die Gesamtkapazitét der globalen Foérderung nicht wirklich
steigern tberall. Derzeit fehlen ziemlich genau 12,5 Millionen
Barrel pro Tag, rund 15 Prozent des Weltolbedarfs (der heutige
Weltdlverbrauch betragt > 85 Millionen Barrel, Anm. TR.). Die-
se Licke bedeutet, dass wir in den néchsten Jahren eine Liefer-
klemme und sehr hohe Preise erleben kdnnten.

Der vierte -evtl. sogar wichtigste- Grund ist, dass zwischen 1990
und 2002 der Ausstol3 energiebedingter CO,_Emissionen welt-

weit um 16,4 Prozent angestiegen. Das liegt vor allem daran,
dass der Bedarf an Energie weltweit stetig anwéachst. Besonders
in den so genannten Schwellenldndern: In China kletterte der

K ohlendioxid-Ausstol3 im genannten Zeitraum um 44,5 Prozent
nach oben, in Indien sogar um 70,9 Prozent.

In Deutschland ist der AusstoR? an Kohlendioxid zwischen 1990
und 2002 um 13,3 Prozent gesunken. Die Ursachen hierfir lie-
gen zum grofdten Teil im Wegfall vieler sehr CO2-intensiver und
ineffizienter ehemaliger DDR-Industrien. Die Entwicklungen
der letzten beiden Jahre zeigen indes einen beunruhigenden
Trend: Die Emissionen in den CO2-intensivsten Sektoren Ener-
gieerzeugung (und teilweise auch Transport) stagnieren seit dem
Jahr 2000. Ein klarer fortschreitender Abwartstrend l&sst sich
nicht erkennen. Insgesamt stieg der deutsche K ohlendioxid-
Ausstof3 2006 sogar um 0,6 Prozent auf 878 Tonnen an.
Deutschlands Anteil an den weltweiten CO2-Emissionen betrégt
noch immer 3,5 Prozent.

Zusammengefasst |14sst sich sagen, dass sich die Olnachfrage
global um rund drei Prozent pro Jahr wachsen kénnte, wahrend
wir von heute bis 2015 mit einem Absinken der Férderung um
jahrlich vier Prozent konfrontiert sein kénnten. Das wilrde sich
in einem Jahr zu sieben Prozent summieren, die fehlen!

Und langfristig, wird klar: Ob das Ol im Jahr 2030 zu Ende ist
oder im Jahr 2040 oder 2050, es &ndert daran nichts, dass wir
hier und jetzt ,die Kurve kriegen miissen”.

Dasist zudem auch sehr wichtig um die globale Erwérmung zu
stabilisieren und die daraus folgenden Klimaverdnderungen ein-
zudadmmen.

Ein Ausweg: Elektromobilitéat mit EE:

Um im Verkehrssektor den Ausweg zu schaffen, gibt es nur drei
Wege:

Erstens missen wir die Energieeffizienz drastisch steigern und
insbesondere sparsamere Autos, L astwagen und Flugzeuge, so-
wie auch Schiffe bauen, um den Anstieg des Olkonsums (iber-

haupt zu verlangsamen.

Zweitens missen wir mehr aternative Treibstoffe im Guterver-
kehr nutzen und die individuelle Mobilitét mit unseren PKW auf
die effiziente Elektromobilitét umstellen. Wenn man sich jedoch
ansieht, was die Regierungen gesetzgeberisch im Bereich der Ef-
fizienzsteigerung machen, bin ich wenig hoffnungsvoll, dass es
zu einem solchen Politikwechsel kommt.

Drittens brauchen wir viele zusatzliche Investitionen in den
Ausbau der erneuerbaren Energien, um der Abhangigkeit von

den schwindenden fossilen Ressourcen entgegen zu wirken.
Denn ein Ausbau dieser wird nur noch sehr begrenzt moglich
sein und fur das Klimasicher nicht weiter zutraglich.

Die Mobilitét von morgen kann nicht mit den Konzepten von
gestern gelingen. Ein Verkehrssystem, das weiter fast aus-
schliefdlich auf der Verbrennung fossiler Rohstoffe beruht, wird
unweigerlich in den Klimacrash fulhren und die letzten Olreser-
ven plindern. Mobilitdt muss griin werden. Die erfolgreiche
Neuentdeckung des Hybrid-Antriebs durch Toyota hat die Rich-
tung des Weges zum griinen Auto der Zukunft vorgezeichnet.
Das ingenieurstechnische Dogma, ein Automobil kénne nur mit
einem Verbrennungsmotor betrieben werden, ist seit der IAA
2007 heftig ins Schleudern geraten. Hybrid-Antrieb, Plug-In-
Hybrid oder Range Extender — batteriebetriebene Elektrofahr-
zeuge werden zunehmend zur Antriebsoption. Fahren wir in Zu-
kunft alle elektrisch? (bldde Frage - Klar)

Ausschlaggebend fir den Erfolg der Elektromobilitét ist die
Weiterentwicklung in der Batterietechnik. Neue leistungsféhige
Lithium-lonen-Akkus erlauben eine héhere Energiedichte pro
Gewicht, und deutsche Firmen sind hier weltweit fihrend. Die
Hybridisierung der Antriebe ermoglicht den dynamischen Uber-
gang vom Verbrennungsmotor zum Elektroantrieb. Je leistungs-
fahiger die Batterietechnik wird, desto kleiner und sparsamer
kann der V erbrennungsmotor werden. Schon heute kdnnen viele
Fahrzeuge, die mit einer begrenzten Reichweite auskommen
konnen, rein elektrisch betrieben werden. Eine kleine Zahl von
Individualisten hat dies bereits seit Jahrzehnten bewiesen und
aufgezeigt, dass zumindest das kompl ette Zweitwagensegment
sofort elektrisch betrieben werden kdnnte.

Die gemeinsame Studie von DGS und bsm hat vorgerechnet,
dass bel einer weitestgehenden Umstellung unseres PKW-
Fuhrparks (ohne LKW etc. sind in diesen Fhzg. derzeit mehr
Leistung installiert alsin den Kraftwerken!) auf Elektro- oder
Hybrid-Antrieb der Benzinverbrauch sich um 250TWh reduzie-
ren, also mehr als halbieren wirde. Der gesamte Strombedarf da-
fur sich aber nur um 10% (ca. 65TWh) erhéhen wiirde.
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Der EE-Anteil im Stromsektor lag in 2007 bei knapp 15, wir
kdnnten also alle -zumindest theoretisch- schon ,, solar fahren®.
Eigentlich ein schéner und hoffnungsvoller Gedanke.

Aulerdem bekommt man jaein Vielfaches an Energel durch
PV - und Windstrom ohne Aufwand jahrlich vom Acker, als mit
Biomasse Uiberhaupt dort in vielen Jahre erzeugt werden kann.

Hierzu zum Abschluss 2 Veranstal tungshinweise:

bsm, 21.-25.4.2008:

Der bsm wird dazu auf der Hannover-Messe Industrie in der En-
ergiehalle 13 in seiner Sonderschau ,, solarmobility” auf 200gm
(Stand G20) vom 21.-25.04. aktuelle L 6sungen und Anwendun-
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wendungen vorstellen. Motto: Neue Elektromobilitdt mit neuen Reicht ein Austausch der Antriebskomponenten aus, oder miis-
Lithiumbatterien und mit Erneuerbaren Energienim , Tank" sen wir das Auto der Zukunft ganz neu erfinden?

Gezeigt wird auch die neue bsm-Park& Charge Drehstromtank-
stelle, die erstmalig bereits auf der Solar Energy Messein Berlin
im Februar 2008 vorgestellt wurde.

Weiteres unter www.solarmobil.net/meld104-hannover.htm

Welche Auswirkungen auf den Energiebereich hat eine erhdhte
Stromnachfrage fir Autos? Unter welchen V oraussetzungen ist
ein Elektroantrieb okologisch wirklich vorteilhaft? Uber diese
und weitere Fragen wollen wir mit IThnen und interessanten Refe-
rentlnnen und Referenten auf unserer Konferenz sprechen.

Siehe dazu auch unter www.solarmobil.net unter den NEWS.
Info und Anmeldung per email unter: e-mobilitaet@gruene-
bundestag.de, oder 030-2275 1276.

Kontakt zum Autor: Thomic Ruschmeyer, TR@solarmobil.net
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Park& Charge Stromtankstellen jetzt auch dreiphasig

Berlin, 28.4.2008:

Die Grunen/Buindnis90 veranstalten am 28.4. in Berlin einen
Fachkongress zur ,, Elektromobilitét”, der sich schwerpunktmé-
f3ig mit mit folgenden 3 Fragen beschéftigen wird:

Wiewird die Entwicklung der Antriebstechnik bei Fahrzeugen
in den néchsten Jahren weitergehen? Worauf setzen etablierte

Fahrzeughersteller und Newcomer? Erste Drehstrom-Park& Charge Tankstelle in Peine/Norddeutschland

Fo rU m Das Entscheider-Magazin

Nachhalti g Wirtsch aften fiir nachhaltiges Wirtschaften und Corporate Social Responsibility

&Y Losuneen 'etzt,
FOorumimema

NachhaltigWirtschaften Statt UtOplen morgen!

Kontakt:
redaktion@forum-csr.net
089 /7466 11 - 22

it‘f.f;’:.:;.n" h :u!mm IRYALYAYLA fO rume-csr.n et
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ECO MOVE Berlin - Messe und Kongress

zur nachhaltigen Mobilitat

von Andreas Manthey und Thomic Ruschmeyer, bsm

Ecomove Berlin, Messe und Kongress fiir nach-
haltige Mobilitat, vom 15.-17. Oktober 2008.

Seit 1990 organisiert der bsm Messebeteiligungen, seit 1994 Konferen-
zen und Workshops. Jetzt hat der bsm-V orstand mit der Ecomove-
Berlin erstmalig eine groflere Veranstaltung mit ins Leben gerufen, die
die bisherigen bsm Projekte weit Ubertrifft.

Zusammen mit der Messe Berlin GmbH wird unter dem Namen ,, Eco-
move-Berlin“ eine eigenstandige Messe und ein Kongress, Kongress fiir
nachhaltige Mobilitét durchgefiihrt. Den Kontakt vom bsm zur Messe
Berlin gibt es schon lange, da der bsm schon mehrmals auf der belektro,
der Elektrofachmesse in Berlin, als Organisator einer Sonderschau mit
dabei war. Nun wurde gemeinsam der Beschluf} gefasst, eine eigenstan-
dige Messe mit Konferenz zum Thema nachhaltige Mobilitét durchzu-
fahren.

Die Aufgaben sind so verteilt, dass die Messe Berlin mit Unterstiitzung
des bsm die Fachausstellung organisiert, der bsm plant, wie immer sei-
nen Gemeinschaftsstand (Ansprechpartner Thomic Ruschmeyer) und
der bsm organisiert ebenfalls den begleitenden internationalen Kongress
(Ansprechpartner Andreas Manthey).

Bestandteil der Veranstaltung sind alle Antriebstechnologien, die mit
erneuerbaren Energien betrieben werden kénnen: Elektro- und Hybrid-
fahrzeuge, Brennstoffzellen, Biokraftstoffe incl. Biogas, solar erzeugter
Wasserstoff, auch im Verbrennungsmotor. Fir die genannten Themen
kénnen sowohl Fahrzeuge und Komponenten als auch Infrastruktur und
Service gezeigt werden. Weitere Dienstleistungen z.B. aus dem Finanz-
bereich runden die Ecomove-Berlin ab.

Fir die Schirmherrschaft wird z.Zt. mit namhaften Personlichkeiten
verhandelt.

NIl Messe Berlin

ecomove
Trade Fair and CongressNorsuEtainabeEmIonilits
Berlin, 15 -17.Octob Br@H0E]

ecomeve

viFal Masket Mlace

Messe

Die Veranstaltung findet am gleichen Ort statt wie schon das World
Electric Vehicle Symposium EV'S 18 im Jahr 2001. Veranstaltungsort
ist die Halle 7.2, die genau genommen aus 6 einzelnen Hallen a 1500
gm besteht. Je nach vermieteter Messefléche kann die Veranstaltung
sehr modular und individuell aufgebaut werden. Das Ticket der zeit-
gleich in den Nachbarhallen stattfindenden belektro gilt auch fur die
Ecomove-Berlin, so dass etwa 15-20.000 Besucher erwartet werden.
Gespréche mit Fahrzeug- und Komponentenherstellern sind in vollem

Gang. Zur Zeit haben bereits etwa 20 Aussteller ihr Interesse an der
Messe schriftlich bekundet.

Kongress

Der internationale Ecomove-Kongress wird am Mittwoch, dem 15. und
Donnerstag, dem 16. Oktober 2008 stattfinden. Am Mittwoch-Abend
soll ein parlamentarischer Abend in der Ecomove-Messe stettfinden.
Hier kénnen sich die politischen Entscheidungstrager der Bundesregie-
rung direkt aus erster Hand bei den Technikern informieren. Die Refe-
rate werden simultan in Englisch und Deutsch Ubersetzt.

= TR [ t.
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ecomove Berlin — Das Konzept

ecomove Berlin

T Praxis Zentrum Fachkongress
= Exponate in der Praxis - Stand der
- Fahrzeugherstelier und zum Anfassen, z B. neuesten Technik

- Zulieferer von

- Pkw, Lkw, Busse elc. - Rahmenbedingungen
_IZnL;:J:sh:Jiit(S?'lpDnenten h - Sonderfahrzeuge h - Marketingstrategien
. Disnstisister - Solarboote - Wissenschaftstransfer
- Wissenschaft - Technische Anlagen - Branchen-Know-how
Vol AT sk = perspekti - Markichancen
i i - Fahrtests
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Produkt ir ion i g Prasentationen
Vertrieb Aussteller-Forum = Impulsreferate
Dienstleistung/Service Erleben/Incentive Diskussionen

Die geplanten Kongress-Themen:

International e Wettbewerbe, z.B. Automotive X-Prize, Challenge Bi-
bendum oder Shell Eco-Marathon, neue Batterietechnol ogien, neue Ein-
fUhrungsstrategien wie City-Maut oder Project Better Placein Isradl,
Vorstellung neuer Fahrzeuge und Konzepte u.a.

Weiteres aktuelles Themaist die nationale Elektrofahrzeug-Strategie
der Bundesregierung, die zur Zeit erarbeitet wird. Praktische Erfahrun-
gen mit Lithium-Fahrzeugen, Plug-In-Aktivitéten in den USA, Toyota-
Plug-In-Versuch in Frankreich, usw. usf. sowie ebenfalls Biokraftstoffe
(Beimischung, Biogas, Biomass to liquid, etc.)

Liebe Solar- und Elektromobilfans,
bitte unterstiitzt unsere Arbeit:

e Werdet Mitglied im Bundesverband Solare Mobilitét!

o Werbt neue bsm-Mitglieder (Antrag auf der Webseite)!

o Erzahlt anderen von der Ecomove-Berlin und verteilt Ecomove-Flyer (kon-
nen Uber Andreas Manthey bezogen werden)!

e Meéeldet Euch als Helfer fir die Ecomove-Berlin!

e Nehmt an der Konferenz teil (Programm ab etwa 20. April auf
www.ecomove-berlin.de), Rabatt fir bsm-Mitglieder!

e Besucht die Ausstellung!

Wir bitten alle am Thema interessierten um Vorschlage und gern auch
um tatkraftige Unterstiitzung. Wéhrend der Veranstaltung kénnen wir
sicher auch verschiedene Helfer in Berlin gebrauchen.

Dankel!!

Weitere Infos (www.ecomove-berlin.de):
Thomic Ruschmeyer (040 7929329 oder 0177-7929329)
Andreas Manthey (030-3123119 oder 0177-3123119)
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