Erneuerbaren Energien kénnen Strombedarf fir Elektroautos spielend decken

Pressemitteilung der Agentur fiir Erneuerbare Energien, Berlin, 19. August 2009,

Weitere Informationen und Grafiken finden Sie unter www.unendlich-viel-energie.de
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Alsklares Signal fur den weiteren Ausbau
Erneuerbarer Energien wertet die Agentur fir
Erneuerbare Energien den heute vom Bundes-
kabinett verabschiedeten Nationalen Entwick-
lungsplan Elektromobilitét. Der Strategieplan
von vier Bundesministerien zur Markt-
einfuhrung von Elektrofahrzeugen bekréftigt,
dass diese nur mit Strom aus regenerativen
Quellen einen deutlichen Beitrag zum Klima-
schutz leisten kdnnen. Dies deckt sich mit
Berechnungen der Agentur fur Erneuerbare
Energien sowie diverser Ingtitute (z.B. Wup-
pertal-Institut, Fraunhofer IS, IFEU Heidel-
berg). Danach ist die Klimabilanz von Elekt-
roautos mit Strom aus konventionellen Kraft-
werken dhnlich schlecht wie die eines ver-
gleichbaren Autos mit fossil betriebenem Ver-
brennungsmotor.

»Wenn der Fahrstrom aus Kohle- oder Atom-
kraftwerken stammt, wird Elektromobilitét zur
Mogel packung fir Klima und Umwelt“, betont
Jorg Mayer, Geschéftsfiihrer der Agentur fir
Erneuerbare Energien. ,, Die Erneuerbaren
Energien sind spielend in der Lage, den
Strombedarf einer rasch wachsenden Elektro-
autoflotte abzudecken. Dazu braucht man kei-
ne K apazitaten von Grof¥kraftwerken vorzu-
halten“, so Mayer weiter.

Da Elektromotoren einen wesentlich héheren
Wirkungsgrad haben als Verbrennungs-
motoren, wird der Aufbau der Elektromobilitét
nur geringe Auswirkungen auf den Gesamt-
stromverbrauch haben. ,, Schon ein Bruchteil
der wachsenden, regenerativ erzeugten
Strommenge reicht aus, um 10 Millionen
Elektrofahrzeuge zu 100 Prozent erneuerbar zu
betreiben”, erléutert Mayer. Daflr seien etwa
13 Milliarden Kilowattstunden im Jahr nétig —

Treibhausgasemissionen verschiedener
Kraftstoffe und Antriebsarten

Der Einstieg in die Elektromobilitat verspricht Klimaschutz im Verkehr,
wenn der Strom aus Emeuerbaren Energien stammt.
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das entspricht 14 Prozent des gegenwartig
erzeugten Erneuerbare-Energien-Stroms (91
Mrd. Kilowattstunden). Allein bis zum Jahr
2020 will die Branche ihre Stromproduktion
auf 278 Mrd. Kilowattstunden steigern.

Die Koppelung der Elektromobilitét an
neuerbare Energien ist zudem sinnvoll, um das
Potenzial der Elektrofahrzeuge als

cher zu erschlief3en. ,, In den Akkus der E-
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Erneuerbare Elektromobilitat:
Wenig Strom fiir viele Fahrzeuge
700,

[in Mrd. kWh)
&a00;
5007
400]
300
200
100] 1

M

nl
2008 &

L : }
2050

B Stromerzeugung
aus Erneuerbaren
Energien, Szenario
des Bundesumwelt
ministeriums

Stromerzeugung LL.
Alternativszenario
der EE-Branche
bis 2020

2ur Deckung des
Strombedarfs der
Elektrofahrzeuge
bendtigter Strom
aus Erneuerbaren
Energien

Quellen: DGS/BSM,

BMU-Leitszenaric E2/E3,
AEE-/BEE-Branchenprog
nase 2020, Stand: 7/2009

www.unandlich-vial-energie.de {52

Mobile kann Uberschiissiger Wind- oder Solar-
strom zwischengespeichert und bei Bedarf ins
Netz zuriick gespeist werden®, erklért Jorg
Mayer. ,, Auf diese Weise wird die Elektro-
mobilitdt helfen, das Angebot aus Erneuerba-
ren Energien zu verstetigen und noch besser zu
nutzen.” Auf Grundlage des Nationalen Ent-
wicklungsplans kénnen nun konkrete Projekte
flr ein solches interaktives L ademanagement
ausgebaut werden.

Unverzichtbar fur eine Strategie , weg vom
Ol* bleiben heute und in Zukunft auch Bio-
kraftstoffe als wichtige Séule erneuerbarer
Mobilitét. Erneuerbare Elektromobilitéat kann
schlielflich — ob auf der Strale oder Schiene —
schon aus technischen Griinden nicht alle Be-
diirfnisse des Personen- und Giterverkehrs
abdecken.

Die Agentur fiir Erneuerbare Energien
schreibt im Internet unter der Uber-
schrift ,,Elektromobilitat“:

Elektrische Antriebe sind im Verkehr nichts
Neues: StralRenbahnen und Ziige fahren schon
lange mit Strom. Schon seit den 1830er Jahren
sind elektrisch betriebene Fahrzeuge verbrei-
tet. Heute erlebt das Elektroauto in Kombina-
tion mit Erneuerbaren Energien sein Come-
back: Leise, effizient und ohne CO2-Aussto3
bietet es dank Fortschritten in der Batterie-
technologie eine kostensparende Alternative
zu konventionellen Verbrennungsmotoren. Als
Dreamteam fiir Mobilitat ohne Ol ergénzen
sich Erneuerbare Energien und Elektroautos
ideal, beispielsweise alsintelligenter Strom-
speicher.
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Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitét

Internet Veréffentlichung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung zur Verabschiedung des Nationalen Entwicklungsplans Elektromobi-

litat am 19.8.2009 durch die Bundesregierung.

Bundesministerium
filr Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

i

Elektroantrieb: Paradigmenwechsel fiir

den Mobilitatssektor

Nach Uber 100 Jahren Entwicklungsgeschichte des
Verbrennungsmotorsim Stralenverkehr zeichnet
sich mit der Elektromobilitét eine technologische
Zeitenwende im Mobilitétssektor ab. Die Elektrifi-
zZierung der Antriebe mit Batterie- und Brennstoff-
zelleist dabei eine zentrale Stellschraube fur eine
zukunftsfahige Mobilitét. Sie bietet die Chance, die
Abhangigkeit vom Erddl zu reduzieren, Emissionen
zu minimieren und die Fahrzeuge besser in ein mul-
timodal es Verkehrssystem zu integrieren.

Auch wenn auf absehbare Zeit der Verbrennungs-
motor seine Bedeutung fur den Verkehr noch behal -
ten wird, und hier weitere Effizienzsteigerungen
sowie die Nutzung biogener Kraftstoffe weiterhin
auf der Agenda bleiben miissen, missen schon heute
die Weichen fiir den schrittweisen Ubergang zu
neuen Technologien gestellt werden. Fur den Ver-
kehrs- aber auch fir den Energiesektor bedeutet der
Ubergang zur Elektromobilitét einen einschneiden-
den Paradigmenwechsel.

Nationaler Entwicklungsplan Elektromo-
bilitat

Gleichzeitig gibt es die Herausforderungen des
internationalen Wettbewerbs: Um hier zu bestehen,
muss Deutschland zum Leitmarkt fir Elektromobili-
tét werden und seine Fuhrungsrolle in der Forschung
und Entwicklung sowie in der Automobil- und Zu-
lieferindustrie behaupten.

Deshalb hat die Bundesregierung am 19. August
2009 den Nationalen Entwicklungsplan Elektromo-
bilitét verabschiedet. Ziel des Nationalen Entwick-
lungsplan ist es, die Forschung und Entwicklung, die
Marktvorbereitung sowie die Markteinfuhrung von
Elektrofahrzeugen mit Batterien voranzubringen.

Der Nationale Entwicklungsplan Elektromobilitét ist
eine starke und breite Basis. Zum weiteren Ausbau
ist ein verstérktes Engagement von Wirtschaft und
Staat notwendig. Die Technologien fur elektrische
Antriebe, Energiespeicher und Netzinfrastruktur sind
in ihren Grundlagen entwickelt. Allerdings besteht
an vielen Stellen noch Forschungs-, Optimierungs-
und Vernetzungsbedarf. Vor alem in der Schliissel-
technologie der Batteriespeicher sind noch umfang-
reiche Anstrengungen notwendig.

Schritte hin zu einer breiten Marktein-

fiihrung

Der Einstieg in die Elektromobilitét ist kurzfristig
Uber Modellvorhaben und Feldversuche moglich.
Erste Plug-In-Hybridfahrzeuge und reine Elektro-
fahrzeuge kdnnen in wenigen Jahren Marktreife
erreichen. Dabel muss der Aufbau der Batterie-
Ladeinfrastruktur schrittweise und zunéchst regional
konzentriert erfolgen. Fur eine breite Markteinfih-
rung mussen vor allem die Kostenstrukturen sowie
die Alltagstauglichkeit der Fahrzeuge weiter verbes-
sert werden. Nach Expertenschédtzungen wird es
insgesamt wegen der noch vorhandenen wirtschaftli-
chen und technol ogischen Herausforderungen etwa
ein Jahrzehnt dauern, bis Elektrofahrzeuge einen
signifikanten Marktanteil erreichen.

Foérderschwerpunkt Elektromobilitat im

Konjunkturpaket Il

Dieim Konjunkturpaket 11 der Bundesregierung
angestol}enen MalRnahmen und Projekte wirken
dabei als Katalysator. So werden zum Beispiel im
BMVBS-Forderschwerpunkt *Elektromobilitét in
Modellregionen" 8 Modellvorhaben mit insgesamt
115 Millionen Euro gefordert. Akteure aus Wissen-
schaft, Industrie und den beteiligten Kommunen
arbeiten bei diesen Modellprojekten eng zusammen,
um den Aufbau einer Infrastruktur und die Veranke-
rung der Elektromobilitéat im offentlichen Raum
voranzubringen. Fur dieses und fur alle anderen
Projekte im Konjunkturpaket gilt jedoch, dass sie
zeitlich verstetigt und kontinuierlich dem technolo-
gischen Fortschritt angepasst werden miissen.

Umsetzung durch die Nationale

Plattform Elektromobilitat

Mit dem Nationalen Entwicklungsplan Elektromobi-
litét setzt die Bundesregierung ihre Strategie "Weg
vom OI" weiter um. Zusitzlich leistet die Elektro-
mobilitét in Verbindung mit erneuerbaren Energien
einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz. Daruiber
hinaus kann die Elektromobilitét einer neu-

en Mobilitatskultur und einer modernen Stadt- und
Raumplanung zum Durchbruch verhelfen.

Damit der Nationale Entwicklungsplan Elektromobi-
litét optimal umgesetzt werden kann, mussen sich
alle beteiligten Akteure eng abstimmen. Fir die
Koordination der Umsetzung wird eine Nationale
Plattform Elektromobilitét eingerichtet, die sich aus
Vertretern der Politik, der Industrie und Wissen-
schaft, der Kommunen sowie der Verbraucher zu-
sammensetzt.

.... Und in einer weiteren Veroffentlichung des Mi-
nisteriums im Internet steht wortlich:

Bundeskabinett: Deutschland soll
zum Leitmarkt fir Elektromobilitéat
werden

19. August 2009, Nr.: 227/2009:

Die Bundesregierung hat heute den Nationalen Ent-
wicklungsplan Elektromobilitét beschlossen. Der
Entwicklungsplan wurde gemeinsam durch das
Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie,
das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, das Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit und das Bundes-
ministerium fir Bildung und Forschung erarbeitet.
Hiermit hat sie wichtige Weichen fir die Mobilitat
der Zukunft gestellt. Ziel der Bundesregierung ist es,
dass bis 2020 eine Million Elektrofahrzeuge auf
Deutschlands Straf3en fahren.

Der Nationale Entwicklungsplan Elektromobilitét
legt Mal3nahmen fest, mit denen in den néchsten
zehn Jahren weitere Fortschritte bei der Batterie-
technologie, der Netzintegration sowie bei der
Marktvorbereitung und -einfiihrung von Elektro-
fahrzeugen erreicht werden sollen. Ein wichtiger
Baustein ist dabei die Koppelung von Elektromobili-
tét und erneuerbaren Energien, denn erst durch den
Einsatz von erneuerbaren Energien sind Elektrofahr-
zeuge im Hinblick auf CO2 und Schadstoffe prak-
tisch Null-Emissionsfahrzeuge. Zudem sollen die
Forschungs- und Entwicklungsanstrengungen ver-

stérkt, die Ausbildungskapazitéten bei den entspre-
chenden Ingeni eurstudiengangen erhoht und die
Potentiale der Integration der Autobatterien als
mobile Speicher im Stromnetz erschlossen werden.

Die Forschungsforderung konzentriert sich auf zwe
Schlisselthemen: zum einen die Batterie als das
Herzstiick kiinftiger marktfahiger Elektromobile und
zum anderen auf die Entwicklung neuer Systeman-
sdtze fir Elektrofahrzeuge, insbesondere unter dem
Aspekt Energieeffizienz, Sicherheit und Zuverlés-
sigkeit. Dartber hinaus wird die Bundesregierung
eng mit Stadten und Kommunen zusammenarbeiten,
um die Infrastruktur fur die Elektromobilitét im
offentlichen Raum aufzubauen. Weiterhin wird
neben ordnungsrechtlichen Mal3nahmen, etwa der
Einfuihrung von Nutzervorteilen wie Sonderfahrspu-
ren oder -parkplétze, auch ein Marktanreizprogramm
gepruft.

Deutschland startet bei der Umsetzung des Nationa-
len Entwicklungsplans und der Weiterentwicklung
der Elektromobilitéat mit den bereits begonnenen
Mafnahmen des Konjunkturpakets |1 von einer
starken Basis. Die Technologien fir elektrische
Antriebe, Energiespeicher und Netzinfrastruktur sind
inihren Grundlagen entwickelt. Allerdings besteht
an zahlreichen Stellen der Wertschopfungskette
noch Forschungs-, Optimierungs- und Vernetzungs-
bedarf. Die Umsetzung des Nationalen Entwick-
lungsplans Elektromobilitét erfordert von Anfang an
eine enge Abstimmung zwischen allen beteiligten
Akteuren.

Mit der Elektromobilitét setzt die Bundesregierung
ihre Strategie "weg vom OI" weiter um. Zudem
leistet sie damit einen bedeutenden Beitrag zur Um-
setzung der Ziele, dieim Integrierten Energie- und
Klimaprogramm (IEKP) in Meseberg verankert
wurden. Wichtig ist es auch, die Elektromobilitét im
Kontext der Kraftstoffstrategie und der Hightech-
Strategie (HTS) der Bundesregierung zu betrachten.

Im Konjunkturpaket |1 hatte die Bundesregierung fur
die Forderung von Forschung und Entwicklung
zukunftsfahiger und nachhaltiger Mobilitét bereits
Mittel in Hohe von 500 Millionen Euro bereitge-
stellt.

Wir bleiben dran und werden in der nachsten Aus-
gabe ausfihrlicher berichten. Hier schon zwei erste
Kommentare zum Beschluss der Regierung:

RP-online berichtet am 20.8.2009:

Gabriel fordert Parkzonen fiir Elektroautos
(RP) Deutschland will Weltmarktfihrer bei Elekt-
roautos werden. Das hat die Bundesregierung ge-
stern beschlossen und einen "Nationalen Entwick-
lungsplan Elektromobilitét" verabschiedet. Neben
der Férderung schlagt Umweltminister Gabriel
Kaufanreize fir Fahrzeuge mit Elektroantrieb vor.
So konnten bestimmte Parkzonen in den Innenstéd-
ten Elektroautos vorbehalten sein.

www.presseportal.de am 19.08.2009 | 14:57 Uhr
Pfeiffer: Mehr Strom auf die StraRRe - Mobilitat
technologieoffen fordern

Der Koordinator fur Energiepolitik der CDU/CSU-
Bundestagsfraktion, Dr. Joachim Pfeiffer MdB:

Heute hat das Bundeskabinett einen weiteren wich-
tigen Schritt getan, um unsere Abhéngigkeit vom Ol
zu reduzieren und die Emissionen im Stral3enverkehr
Zu minimieren.
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