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Sonderdruck mit Bericht Gber die
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Traditioneller Etappenhalt mit Elektromobilen am Schloss Schwerin, dem Sitz des Landtages Mecklenburg-Vorpommern anlaBlich
der 11. Internationalen Konferenz Alternative Mobilitat in Wietow. Symbolisch: rechts gehen die Verbrenner, links kommen die
Elektriker, vor allem auch die WEMAG mit der ReeVOLT Initiative. Mehr dazu im ausfiihrlichen Bericht. Foto (c) R.Reichel
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Editorial:

Weihnachten kommt immer so plétzlich. Wer kennt diesen Spruch nicht? Ja, und eigentlich sollte diese Ausgabe ja schon im Herbst
erschienen sein. Und ein weiterer Spruch fallt mir ein, zitiert aus vielen Werbebotschaften: ,Alles muss raus”. Wie wahr, daher der
Abschluss dieser Zeitschrift, obwohl wieder nicht alles drin ist, was hatte rein sollen. Und rechtzeitig vor Weihnachten? Ja, prinzipi-
ell schon. Nur sind die Drucker so voll mit Auftragen, dass es knapp wird oder etwas spater. Ich bitte um Nachsicht, und wahrend
ich dies schreibe, laufen noch die Anfragen nach moglichst raschen Druckterminen.

Was ist drin, was nicht

Erstmal die Vorschauf auf die Nr. 96, die Anfang nachsten Jahres geschrieben, gesetzt, gedruckt und verschickt wird. Dies soll rein:
Bericht tiber die EMA Nirnberg, Erfahrungen mit E-Mobil Nutzung im Allgau, Leserbericht (iber eine TESLA Model S Testfahrt, 25
Jahre Elektromobilitat auch bei AKASOL, bei der ISOR Dortmund und.... Umristen von herkémmlichen Fahrzeugen zum E-Mobil:
Wer macht was, wer liefert was? Test eines neuen 2014er Citroen Berlingo. Peter Hays Bericht tiber die Pioniere der E-Mobilitat.
Und natdrlich die aktuellen Entwicklung bei Akkus, Ladesystemen und mehr, vor allen bei den mobilen Ladeboxen wie der CHROM-
Box, der 22-kW Schnell-Lader mit Chademo/CCS Ausgang des Designwerks Schweiz und mehr.

Mit anderen Worten: Es ist schon einiges in der Warteschlange. Aber was ist gewesen, was hier in diesem Heft? Wieder die be-
wahrte Mischung aus Berichten der Industrie, der Firmen und Verbdnde und Vereine gepaart mit eigenen Beobachtungen und Er-
fahrungen. Und viel Raum geben wir wieder den Erfahrungen der Nutzer und Anwender. Diese Erfahrungen decken sich leider oft
mit eigenen Erfahrungen. Der Unterschied zwischen vollmundigen Ankindigungen und Werbung und der ge- oder erlebten Reali-
tat, der eignen Erfahrung, ist oft riesig gross. Bitter wird’s immer dann, wenn auch auf gezielte Nachfragen nichts Zufriedenstellen-
des kommt. Wir bitten also vorab die erwahnten Lieferanten und Industrien schon mal um Nachsicht, aber eine solche kritische
Berichterstattung muss einfach sein. Schon deshalb, weil sich sonst wohl gar nichts andern wiirde. Und dndern muss sich vieles.

Verladen

Gemeint sind nicht nur die Fahrzeuge. Dort wiirden sich die Anwender, so hért man in Gesprachen immer wieder, vor allem drei
Dinge wiinschen, und das dauerhaft und nicht nur Weihnachten: 1. Die Fahrzeuge missen billiger werden. 2. Die Reichweiten mis-
sen groRer werden, 200 bis 300 km waren schon schén, und von TESLA Reichweiten gréBer als 300 km trdumen viele. Dann 3. muss
die Ladetechnik einfacher und besser werden. Notladen ist der Normalfall. Im Jargon ,Schnarchladen” genannt, weil es halt Gber
Nacht passiert. Ladezeiten von 10 oder 15 Stunden sind kaum vermittelbar, aber die Regel, wenn das mitgelieferte Schuko-
Ladekabel max. 8 A macht. 14 A waren zwar besser, aber noch lange nicht gut. Und dann diese unhandlichen Boxen im Kabel, wer
hat sich denn diesen Unsinn ausgedacht. Einziger Vorteil vom Schuko-Laden: Hier gibt es rund eine Milllion AuRensteckdosen, und
auch viele offentlich zugangliche Ladepunkte. Typ2 ware zwar schoner, und mit rund 3500 Ladestationen gibt es mittlerweile eine
schone Dichte fiir Langstreckenfahrten. Aber welches Fahrzeug kann mit TYP 2 schon mehr als 3,5 kW laden? Eigentlich nur der Re-
nault ZOE und einige Smart mit dem grossen 22 kW Ladegerat. Mit anderen Worten: die TYP2 Lader mit 22 kW moglicher Ladeleis-
tung sind da, die Fahrzeuge, die es kénnen, aber nicht. Wer hat sich denn das ausgedacht, wurde ich wiederholt gefragt. Reden die
nicht miteinander, die Ladesdulenaufsteller und die Fahrzeughersteller? Und es kommt noch schlimmer: Da gibt es Chademo und
CCS Schnellladesysteme. Konkurrenten, aber dhnlich. Leider beide viel zu wenige verbreitet. Und dann die Tarife: Was sollen denn
Zeittarife, die allenfalls bei 22 kW Ladeleistung einigermassen sinnvoll sind fiir Normal- oder Notladen fir einen Sinn haben?. Die
Foren sind voll von Klagen tiber Abzocke. Da kommen dann Preise von mehreren Euro pro kWh zusammen.

Erfahrungen

Es geht aber auch anders. Viele Systeme liefern den Strom noch kostenlos oder gegen Flatrate, wie das dlteste System
Park&Charge, das Selbsthilfesystem Drehstromliste sowie viele Stadtwerke und private Betreiber. Darliber berichten wir dann be-
sonders gerne, wie hier in diesem Heft Gber das , Ladenetz.de”. Und wieder ist unser ,Aktiver” des Solarmobil Vereins Erlangen mit
seinem Ampera rein elektrisch auf Ladesaulentour unterwegs gewesen. Testen und erfahren, seine Fotoberichte zeigen vor allem
die heutige Lade-Situationen. Energiekosten? Diesmal nichts fiir den Strom, nur fiirs menschliche Energie-Nachladen, also ein Stilick
Kuchen unterwegs.

Mit anderen Worten: Wir bleiben dran, an Fahrzeugentwicklungen und der Ladetechnik, der Speichertechnik und mehr. Alles im
Sinne der Energie- und Mobilitatswende. lhr Roland Reichel
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Riickblicke

Ruickblick: 11. Internationale Konferenz fiir alternative Mobilitat

in Wietow bei Wismar, 8. und 9. September 2014, Bericht von R. Reichel

8. und 9. September 2014 Wietow bei Wismar: Alternative Mobilitat, Politik, Ladetechnik, Mecklenburg-
Vorpommern, das waren die Themen der 11. Internationalen Konferenz fiir alternative Mobilitat. Das Solarzentrum
Mecklenburg-Vorpommern wies erneut den Weg zur Mobilitat mit Erneuerbaren Energien als Mobilitat, die die Zu-
kunft bestimmt. Solartechnik, Photovoltaik, Windenergie, das sind hier keine blosse Theorien, sondern gelebte
Technik seit vielen Jahren. In diesem Sinne fand im September die 11. Internationale Konferenz fiir Alternative Mobi-

litdt im Solarzentrum statt.

11. Internationale Konferenz fiir Alternative Mobilitat

W 8. September 2014 ab 9.30 Uhr: KONFERENZ
= 9. September 2014 ab 9.00 Uhr: RALLYE
M ab 16.00 Uhr: 14. SOLARMODELLBOOT- und SOLARMODELLAUTO-AUSSCHEID
Schirmherrschaft: Christian Pegel, Minister fiir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung

8. 9.9.2014

Zentrum

im Solarzentrum Mecklenburg-Vorpommern in Wietow
HAUS Nr. 11 - 23966 Wietow - Tel. 03841 333 00

www.solarzentrum-mv.de

Zur Veranstaltung

Die Veranstaltung fand bereits das 11. mal statt und bot auch 2014
wieder eine Plattform fiir den Austausch von Informationen und Erfah-
rungen mit besonderem Bezug zu Mecklenburg-Vorpommern.

Der erste Tag war gut ausgefiillt mit der Konferenz, also Vortragen und
Diskussionen, siehe Programmliste und Kurzvorstellungen der einzel-
nen Beitrage.

Am zweiten Tag fand die Gbliche Ausfahrt mit Elektrofahrzeugen nach
Schwerin statt.

Nachmittags war dann der Solarmodellboot und Solarmodellauto
Wettbewerb auf dem Programm.

-
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Start zur E-Mobil RaIIe nach Schwerin

.. und die Fahrzeuge gehen auf die Strecke nach Schwerin. Das KickTrike ist nicht
fur Landstrassen gedacht und wurde spater im Elektrobus transportiert.

Nur wenige km nach dem Solarzentrum der erste Etappenhalt und
Fototermin an der Windkraftanlage und Park & Charge Stromtankstelle.
Links ein TESLA Model S, rechts ein von ReeVolt (Schwerin) mit Antrieben
von Linde MH auf Elektroantrieb umgebauter Ford KA.
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Ganz links erkennt man Hans Constin mit seinem KickTrike, der auf der Konfe-
renz Uber den ,GreenPack” einen Vortrag gehalten hatte, danach
Dr. Brigitte Schmidt vom Solarzentrum und Referenten und
Teilnehmer der Konferenz mit ihren Elektrofahrzeugen.

Neben dem bewdhrten Nissan Leaf war auch der recht neue e-NV200 von Nis-
san dabei. Ein vollelektrischer Kleintransporter oder Bus, der auch als Taxi ein-
gesetzt wird, u.a. in New York.

Hauptziel und Etappenhalt am Schloss Schwerin, dem Sitz des Landtages.
Hier bot sich flr eine der Vizeprasidentinnen des Landtages die
Gelegenheit zu einer Probefahrt im TESLA S. Sie soll, so wurde

spater berichtet, sehr begeistert und beeindruckt gewesen sein.

Mittagshalt in Schwerin mit Ausstellung der Fahrzeuge. Von hier ging es
direkt wieder zurlick zum Solarzentrum Wietow. Auch hier nutzen Besucher und
Politiker die Gelegenheit, den TESLA S von innen und bei einer kurzen Probe-
fahrt kennen zu lernen.

Nachmittags fand dann ab 16.00 Uhr in Wietow der Solarmodellboot
und Solarmodellautowettbewerb fiir Schiler statt.

Riickblicke

Solarmodellautos auf der Teststrecke

Konferenzprogramm/conference programm 8.9.2014

9.30 Erdffnung/opening: Dr.-Ing. Brigitte Schmidt, Soltrans GmbH & Co. KG,
Vorstand Eurosolar e.V.

9:40 Grussworte
— Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung
— Bundesverband Solare Mobilitat e. V. (bsm e.V.)

10:00 Nationale Plattform Elektromobilitat — neue Orientierungen;
Dr. Christian Schlosser, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), Berlin

10:40 Elektrisch durch Deutschland-Stromtankstellen;
Doz. Dr.-Ing. Ditmar Schmidt, SIMV e.V./Solarzentrum MV, Triwalk/Wietow

11:20 Aktuelle Ladetechnik fiir Elektroautos;
Roland Reichel, Zeitschrift Emobil plus solar, Reifenberg

12:00 160.000 km mit dem TESLA Roadster und 80.000 km im Model S;
Eberhard Mayer, Bad Kissingen

12:40 Mittagspause

13:40 Bildungsaspekte in der e-Mobilitat;
Dr.-Ing. Brigitte Schmidt, Soltrans GmbH und Co KG, Triwalk

14:20 Touristische Elektromobilitat;
Prof. Udo Onnen-Weber, Hochschule Wismar

15:00 Das GreenPack-System - ein Ansatz zur Standardisierung von Batterie-Modulen fiir die
Verwendung als Hausstromspeicher und fiir elektrische Leichtfahrzeuge;
Dipl.-Ing. Hans Constin, Constin GmbH, Berlin

15:40 Ressourcenoptimierung in KMU fiir die Anwendung von Elektromobilitdt im Unternehmen;
Maik Streckert, Verschaeren AG, Dissen

16:00 Pause

16:30 MARIMO - Netzwerk zur Entwicklung einer Elektrofahre;
Alexander John, ATI Kiiste GmbH, Rostock

17:00 ,e“cycling - das Elektromobilitatskonzept der WEMAG AG;
Torsten Axt, WEMAG AG, Schwerin

17:30 Schlusswort — closing remarks

Die Konferenz

Dr. Ing. Gotthard Schulte-Tigges verlas das Grusswort des
Bundesverbandes Solare Mobilitat

Dr. Christian Schlosser, Referat G21, Elektromobilitat,
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
stellte die neuen Ziele und Orientierungen bei den Strategien und Pro-
grammen der Bundesregierung im Bereich Elektromobilitdt anhand der
Veroffentlichungen der ,,Nationalen Platform Elektromobilitat” vor.
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Markthochlaufmodell der NPE und
inhaltliche Schwerpunkte

* Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

2014 2017 2020

I Marktvorbereitung Markthochlauf m

Schwerpunkt auf:

= Forschung & Entwicklung
(Industrie investiert
bis zu 17 Mrd. Euro)

Schwerpunkt auf: Schwerpunkt auf:

= Marktaufbau bei * Tragfahige Geschaéfts-
Elektrofahrzeugen modelle
* Marktanreize * Integration erneuerbarer

= Ausbildung & Qualifizierung richtig setzen Energien
* Normung & Standardisierung * Bedarfsgerechte
Ladeinfrastruktur
Schaufensterprojekte > — Selb gender Markt =

Quelle: NPE

6 BMVI - Nationale Plattform Elektromobilitat

Schwerpunkte fir die Jahre 2014 bis 2020: Man erwartet Industrieinvestitionen
bis zu 17 Mrd. Euro fiir den Markthochlauf.

@ Bundesministerium
¥ | fr Verkehr und
digitale Infrastruktur

Aufbau der Ladeinfrastruktur -
Prognosen der NPE

¢ Ca. 85 Prozent der Ladeinfrastruktur (~1.025.000 Ladepunkte) werden
im privaten Raum aufgebaut

* Ca. 10 Prozent der Ladeinfrastruktur (~110.000 Ladepunkte) werden
im halbéffentlichen Raum betrieben (z.B. Parkhauser, Einkaufszentr.)

¢ Ca. 5 Prozent werden das offentliche Laden umfassen
* NPE-Prognose von 7.000 Schnellladepunkten in 2020 wird bestatigt

Prognose 2010 150.000 Z
‘ = Ladepunkte (Normalladen) im
1 offentlichen Raum
 Prognoseunsicherheit
Prognose 2013 By {iXili[} 7 %
0 100.000 200.000 Chittas pe
8 BMVI - Nationale Plattform Elektromobilitat

Besonderer Schwerpunkt: Ladeinfrastruktur. Fir jedes Elektrofahrzeug natirlich
eine Home-Ladebox, aber viel weniger im halbdffentlichen Raum oder im 6ffent-
lichen Raum. Aber 7000 Schnellladestationen? Zur Zeit sind es unter 200 fir
Chademo, CCS und Tesla Supercharger zusammen. Oder werden die zur Zeit
iber 3000 installieren 22 kW Typ 2 Ladeboxen schon als Schnelllader bezeich-
net?

Dr. Ditmar Schmidt, SIMV e.V., Triwalk, referierte iiber ,Elektrisch
durch Deutschland, Stromtankstellen”. Ausfihrlich listete er die aktuel-
len Elektrofahrzeuge auf, basierend auf Daten aus dem Internet von
goingelectric:

Typ Preis |Reichweite |Batterie| Verbrauch | Tankzahl |1xTank-Kosten|Tankk Gesamtkosten| Kosten
£ km kWh _ [kWh/100km |%/100.000km | €(30ct/kWh) | 100.000km | €100.000km | €/100km
BMWi3 34.950,00] 190 188 98% 526 564 2.968,42 37.91842 37,92
Citroen Berlingo  [24633,00 120 35 19,583 833 7,05 5.875,00 30.508,00 30,51
Citroen C-Zero 29.393,00] 150 145 9,667 667 435 2.900,00 32.293,00 2,9
Ford Electric 39.9%0,00] 162 2,0 14,198 617 6,90 4.258,26 44.24926 44,25
Mitsubishi i-MiEV_|29.300,00 150 16,0 10,667 667 4,80 3.200,00 32.500,00 32,50
Nissane NV200  |29.819,00] 10 24,0 14,118 588 720 4.23528 34.05428 34,05
Nissan Leaf 23.7%0,00] 19 24,0 12,060 503 7,20 3.618,09 27.408,09 27,41
Peugot iON 29.393,00 150 135 9,000 667 4,05 2.700,00 32.093,00 32,09
Renault Fluence ZE | 25.690,00 185 2,0 11,892 541 6,60 3.567,57 29.257,57 2,26
Renault Kangoo ZE |23.800,00 170 20 12,941 588 6,60 3.882,35 27.682,35 27,8
Rernault Twizy 6.900,00 100 6,5 6,500 1000 195 1.950,00 8.850,00 8,8
Renault ZE 20.600,00] 210 2,0 10,476 476 6,60 3.142,86 23.742,.86 28,74
smart fortwo e 18.910,00] 145 151 10,414 690 453 312414 22.03414 2,0
Tesla S60 65.300,00] 390 60,0 15,385 256 18,00 461538 69.915,38 69,92
Tesla $85 74.900,00] 502 8,0 16,932 199 25,50 5.079,68 79.979,68 8%
VW e Golf 34.900,00] 190 24,2 12,737 526 7,26 3.821,05 38.721,05 38,72
VWe-up 26.900,000 160 187 11,688 625 5,61 3.506,25 30.406,25 3041

Mit der Ausnahme der TESLA haben die meisten E-Fahrzeuge heute Batterieka-

pazitdten von 16 bis 25 kWh. Das begrenzt die Reichweiten auf wenig mehr als

100 km, bei entsprechender Fahrweise vielleicht 150 km. Andererseits kann an
iblichen 22 kW Ladesaulen in rund 1 Stunde voll geladen werden.

Riickblicke

Home Charging Offentiiche AC Ladepunkte Induktives Laden DELaden | Schneii-
tadung
L 37k [ 11w [22kw [37kw [ 11kw [22kwW [aakw [37kw [ 11kw [22kwW [ 60 kW [ <20kw [ <50kW | 60kw
230V | 400V [400v | 230V | 400V [ 400V [400v | 230V | 400V | 400V 450Vdc [<a50vdc| 400vac
16A | 16A | 32A | 16A | 16A | 32A | 63A | 16A | 16A | 32A 32A | <100A | 150A
vonSOCmin__ | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | %0% | 30%
nachSOCmax | 100% | 100% [100% | 100% | 100% | 100% | 80% [100% [100% |100% | 80% | 100% | 80% | 80%
Ladedauerbel | 360 | 130 | 06n | 38n [ 1.3n | 06h [ 03h [ 38n [ 13n [06n 06h | 03n | 02n
20 KWh Batterie |230 min | 80 min | 40 min |230 min | 80 min | 40 min | 20 min |230 min | 80 min | 40 min 40min | 20min_| 12min
Zeitliche 10-2020
2010-2013 Nl + + + ‘ Eine zeitiche Zuweisungwird |+ |
= = s e e in Abstimmung mat den Fahrzeug- o |
wore-zo17 | o T L o e A
2020 | | | [ ] angestrebt | I
Drei Lésungen fiir ein Problem
Nor g g Batteriewechsel
Netzintegration Strom tanken
(52 -5

Es werden die tatsachlichen Ladeleistungen im Netz fiir Normalladung und
Schnellladung angegeben, ohne dass die Anzahl der mittlerweile installieren
Ladepunkte fur die verschiedenen Leistungen aufgelistet wurden.
Batteriewechsel wurde insbesondere bei ,Better Place” angedacht, die Firma ist
aber mittlerweile insolvent. Induktives Laden wird zur Zeit hauptséachlich bei
Bussen verwendet, aber immer wieder in verschiedenen Ausfiihrungen auf Mes-
sen und Ausstellungen gezeigt.

25 Steckertypen

Ladestecker

Typ 243 kW Typ 2 22 kW Typ2 11 kW Typ2 7.4 kW
Typ23.7 kW CHAdeMO Combined Charging () CEE Rot 43 kW
CEE Rot 22 kW CEE Rot 11 kW CEE Blau 3,7 kW Schuko
Tesla HPC Tesla Supercharger Typ 1323 kW Typ 23 3.7 kW
Typ 15 7 kW Typ 25 11 kW CEE+ 11 kW CEE+ 74 kW
Typ 13.7kW Typ3 22 kW Typ 3 11kW Typ 374 kW
Typ33.7 kW

In der IEC 62196-2 genormte Systeme

Typ1 Typ2 Typ3

eine Geometrie eine Geometrie drei verschiedene Geometrien

Einsatz nur fahrzeugseitig Einsatz fahrzeugseitig und netzseitig Einsatz nur netzseitig

Ladeleistung bis 7,4 kW Ladestrom bis  Ladeleistung bis 43,5 kW Ladestrom bis Ladeleistung bis 43,5 kW Ladestrom bis
32A einphasig 63A ein- bis dreiphasig ein-, zwei- und dreiphasig

Fir den europaischen Markt nicht Gleiche Steckergeometrie fur DC-Ladung Teilweise in Frankreich und ltalien
relevant, da Typ 1fur die dreiphasigen  mit dem Combined Charging System. eingesetzt aufgrund des zusatzlichen
europaischen Netze zu wenig Von der EU: ion als i durch einen Shutter.
Moalichkeiten dietet. Standard fur ganz Europa empfohlen.

Vielfalt oder Fehlentwicklung? Mittlerweile gibt es Uber 25 Steckertypen fir
Haushalt, Industrie und Elektromobilitat. Wer Erfahrung mit ,,Elektrisch unter-
wegs“ hat, kann ein Lied davon singen und hat mittlerweile eine mehr oder
weniger grosse Sammlung von Adaptern dabei, mehr dazu im nachsten Vortrag.
Immerhin hat der Bedarf dazu gefiihrt, dass eine Reihe von Firmen
heute Adapter fir fast jeden Anwendungsfall anbietet.

Weiter gezeigt wurden im Markt erhéltliche Stromtankstellen vom
Homecharger bis zu Schnellladestationen fiir den 6ffentlichen Raum.
Nicht fehlen durften Hinweise auf Informationsmaglicheiten, die mitt-
lerweile mehr als 5500 Ladepunkte in Europa im Internet zu finden, wie
auf www.lemnet.org, www.ladenetz.de, goingelectric. Besonders hin-
gewiesen wurde auf die Routenplaner, z.B. von goingelectric, der als
einziger auch ein Hohenprofil der Route mit anzeigt.

Roland Reichel, Herausgeber dieser Zeitschrift, sprach iiber
,Ladesysteme fir Elektroautos” mit dem Themenbereichen , Anschlis-
se, Leistungen, Solarstrom und mehr*.

Die folgenden Bilder zeigen die hauptsachlich verwendeten Stecksys-
teme flr fir Elektroautos - von den herkdmmlichen Haushalts- und
Industriesteckdosen zu den speziell fiir Elektroautos entwickelten Sys-
temen. Der Typ2 Stecker, auch ,,Mennekes Stecker” genannt, gibt es
auch an o6ffentlichen Stromtankstellen zweifach: als Stecker und als
Buchse. Besonders die deutschen E-Fahrzeuge haben am Fahrzeug die
Typ2 Buchse, in die das Ubliche Ladekabel, das an beiden Ende Stecker
hat, eingesteckt wird. Maximal kénnen bis zu 400V 63A, also 44 kW
libertragen werden. Dann allerdings muss das Kabel an der Stromtank-
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stelle fest angeschlossen sein. Ubertragen wird Wechselstrom ein- oder
dreiphasig bis 63A und Uber zwei weitere Kontakte Daten bzw. Ken-
nungen fir die mogliche Last. Bisher nur TESLA verwendet einen leicht
modifizierten Typ2 Stecker auch fiir Gleichstrom-Schnellladung bis zu
120 kW.

Laden im privaten Bereich — und das kann passieren

Beispiel fiir (m)eine private Ladestation: Das kann passieren bei 16 A
Links  einphasig CEE-blau. 230V 16A. 3.6 kW Dauerstrom (Laden eines Citroen AX),
Mitte  dreiphasig CEE-rot, 400V 16 A. 11 kW Schuko soll nicht mehr als

Schuko, 230V bis 16A. 3.6 kW 10 A Dauer und 16 A fiir 10 Min. belastet
werden.

Rechts: einphas

Schuko ist auf Dauer NICHT mit 16 A belastbar, auch wenn es vielfach gut geht.
Manchmal auch nicht, wie das Foto der eigenen verschmorten Schukodose zeigt
- und dass, nachdem es einige Jahre gut gegangen war. Der eigene
»HomeCharger“ ist seit 2003 in Betrieb fur Citroen AX, CityEl und jetzt fiir einen
Citroen Berlingo electrique. Drehstrom 11kW gibt’s fir Besucher.

Typ 2 SteCker kU I'Z erkla-rt Quelle: Fa. Mennekes, Internet
/] MENNEKES0 Ladesysteme fur Elektrofahrzeuge I\%

earth

proximity control pilot

» Nur eine Steckgeometrie fir 16A, 32A und
63A

 Ein- und dreiphasige Ladung mit gleichem neutrol
System

o Stecker wird in der Steckdose verriegelt
* Eingesteckte Kupplung aktiviert die Wegfahrsperre

® Der Stecker verfugt iber zusatzliche
Kontakte zur Kommunikation CP / PP

® Ladeleistung

230V 400V
16A 3,7kW 11,0 kW

32A TAKW | 220kwW 16A einphasig = 6 - 8 Stunden Ladezeit
63A 14,5 kW 43,5 kW 63A dreiphasig = weniger als 1 Stunde Ladezeit

Der Typ2 Stecker kurz und bildhaft erklart

Stromtankstellen: CHAdeMO (stand 1.9.2014: 70 in Deutschiand, 1181 in Europa)

Standard aus Japan:
1. CHAdeMO-Spezifikationbis 500 Voltund 125 Ampere, die sich auf den JARI-Level-3-
Gleichstromstecker stiitzen.
2. DiesesLad ksy ist in Japan De-facto-Standard an Schnell-Ladestationen,
auch in Europa und Amerika gibt es bereits CHEdeMO Stationen.
3. DasProtokoll fiir die Signalpins basiert hier allerdings nicht auf IEC 61851,
sondern auf einem CAN Bus, der Stecker gilt allgemein als sehr unhandlich.
4. Japanische Elektroautos wie der Nissan LEAF und der Mitsubishi i-MiEV sind
fiir Schnellladungen nach CHAdeMO-Standard bereits eingerichtet.

CHAdeMO-Stecker verschiedene CHAdeMo Stationen obil Station

Der Chademo Stecker ist groRer und tbertragt Gleichstrom. Das eigentliche
Ladegerat - das fiir 20 bis 50 kW teuer und schwer ist - wird nicht im Auto mitge-
fiihrt sondern steht stationér in der Stromtankstelle zur Verfiigung. Ubertragen
wird direkt Gleichstrom und nur tber eine Diode auf den Fahrzeugakku geleitet.
Vom Fahrzeugakku werden Uber integrierte Datenleitungen die zur Ladesteue-

rung notigen Daten ans Ladegerit geleitet.

Riickblicke

Combined Charging System CCS  (stand 1.9.2014: 57 stationen in Deutschiand)

Standard aus Deutschland:

Das Combined AC/DC-Charging System. CCS ist ¢in Ladestecksystem fiir Elektrofahrzeuge nach
IEC 62196 und unterstiitzt sowohl das AC-Laden (Wechselstrom) als auch das DC-Laden
(Gleichstrom). Es wurde von Phoenix Contact in Z beit allein mit deutscl
Automobilherstellern (Volkswagen AG, Daimler AG, BMW Group) entwickelt und besteht im
Wesentlichen aus einer fahrzeugseitigen Buchse, dem sogenannten Inlet, und den beiden Steckern
zum AC- und DC-Laden. Die AC-Seite entspricht dem Typ 2 Stecker. DC bis 850V und bis 200 A.

| 1;- !

CCS-Stecker
er CCS Stecker ist eine Ergdnzung des Typ2 Steckers um Gleichstromkontakte,
die Idee und Steuerung funktioniert dhnlich wie bei Chademo.

o

Stromtankstellen: Kombi Tankstellen mit allen Systemen

ABB Ladesaule Veniox-Ladesaule Der Chef von Protoscar zeigt links CCS, rechts CHAdeMO

Mittlerweile gibt es eine Reihe von Kombi-Ladesaulen im Markt, die drei
Standards bieten: Chademo und CCS fur Gleichstromladung und fest
angeschlossene TYP2 Ladekabel mit Stecker bis 44kW fur Drehstromladung.
Marco Pifaretti von Protoscar zeigt die recht grofRen Stecker.

TESLA Supercharger Quelle: http:/iwww. com/de_AT/supercharg

Tesla Supercharger jetzt auch in Deutschland A w
e i

* Laden lebenslang kostenlos fiir TESLA Model S (ab Batterie 85 kWh) o.'. o o
* 17 Stationen in Deutschland, 59 in Europa, 111 in den USA, Netzaufbau auch in China P a7
+ Laden mit Gleich bis 120 kW Ladeleistung £ P,
* 4 bis 10 Ladeplitze pro Station
* Viele Stationen mit Solardach,

nach und nach sollen in
sonnigen Gegenden weltweit
alle damit ausgestattet werden
Normales TESLA Ladekabel
mit Typ2 Stecker, der auch

in die iiblichen deutschen
Stromtankstellen passt, kein
spezieller DC Stecker

Laut TESLA Verdffentlichung
offen fiir andere E-Autos
* 80 % Aufladung in 40 Minuten

Der TESLA Model S hat am Fahrzeug eine Typ2 Dose. Der TESLA Supercharger
hat ein fest angeschlossenes Kabel, das ins Fahrzeug eingesteckt wird, und zwar
in dieselbe Dose, iiber die auch AC Ladung bis 22 kW l3uft. Uber die Datenlei-
tungen wird sichergestellt, dass sowohl bei Gleichstrom bis 120 kW als auch bei

Drehstrom bis 22 kW oder sogar einphasig alles korrekt ablauft.

Adapter von einem System zu anderen

Wer mit einem Elektromobil heute durch Deutschland fiihrt, findet eine grosse Vielfalt an Steckdosen — und
weitere, wenn er nach Frankreich, in die Schweiz, nach Italien oder Osterreich fihrt. Es gibt leider noch keine
einheitliche .Ladewelt“. Daher braucht man Adapter und Anpassboxen.

Gutgefuller Kofferraum eines Tesla Roadster

Spezalisten liefern viele Adpapter
standardmaBig und neue auf Wunsch:

« Fa. Lescher & Bettermann, Deutschland

« RATIO Electric BV, Niederlande

+ EV Plug Technologies LTD, England

« Chrombox, Schweiz

« ESenergy, Deutschland (mobile Schnelllader)
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Das vorstehende Bild zeigt einige Beispiele aus der Praxis. Wer unter-
wegs laden will, kommt ohne Adapter nicht aus, insbesondere wenns
auch ins Ausland gehen soll. Sehr praktisch ist die Chrombox, die auch
als Homecharger genutzt werden kann.

“Direkte” Solar-Stromtankstellen

Schietter-Solarcarport 1,8 MW, 2013, US, Schletter-Solarcarport 600 kW, 2012, USA

Woher der Strom fiir Elektroautos? Zwar steht im Netz genug Strom zur Verfi-
gung, und auch die Energie fir 40 Millionen Elektroautos wiirden weniger als
15% des heutigen Stromverbrauchs ausmachen. Besondern Reiz hat allerdings
die mehr oder weniger direkte Versorgung mit Solarstrom. Hier einige wenige
ausgefiihrte Beispiele auch grosser Anlagen auf Carports.

Stromtankstellen finden im Internet: www.LemNet.org

* Park & Charge Deutschland: www.park-charge.de Austria

 Drehstromnetz: www.drehstromnetz.de " e

* Kelag / RWE: www.e-tankstellen-finder.de Kelag: ywa ¢ tankstellen fnde at

« Stadtwerke: www.ich-tanke-strom.com * B Saetrg s s sz
* SmartTanken (ADAC / Yellowmap): www.smarttanken.de Switzerland

o Ladenetz: www.ladenetz de

« Ladefoxx: www.ladefoxx.de « Park & Charge Schweiz. waw, M&m

* RiParT| (Tessn).

* BSM Bundesverband Solare Mobilitat: www.bsm-ev.de * @'mobie: www e-mobile ch
* Movelo Zweirad- : www.movelo. . Schweiz ECS:
POI - Daten fiir Navigationsgerite: Die LEMnet Daten stehen auch fiir gdngige Navis zur

... und wo findet man die Stromtankstellen fir die geplante Route?

Ein Klassiker ist noch immer die dlteste website dazu: www.lemnet.org, die
Filtermoglichkeiten fir Ladesysteme und Anschlisse bietet und eine Fiille von
Detailinformationen anzeigt. Ein Routenplaner steht ebenfalls zur Verflugung.

Sehr gut ist auch die Stromtankstellenliste auf goingelectric, die ebenfalls einen
Routenplaner bietet und auBerdem Fotos der Stromtankstellen sowie ein
Héhenprofil fiir die geplante Route. Auf www.lemnet.org steht der
Datenbestand auch in Form von POI Dateien fir gangige Navis bereit.

Stromtankstellen finden: Smartphone Apps

Quelle: Auszug aus https://play.google pp

-ua@ 9@@90@

Zum Schluss noch ein Hinweis auf die Fiille der Apps fiir smartphones. Hier die

erste von drei Seiten im google store. Jeder Anbieter von Fahrzeugen, Strom-

tankstellen etc. bietet seine spezielle APP an. Zum Testen alle Apps kamen wir
nicht, Lemnet classic und die neue Lemnet App bieten umfassende Infos.

Riickblicke

Eberhard Mayer vom TFF-Forum berichtet (iber seine eigenen Er-

fahrungen mit ,,160.000 km mit dem TESLA Roadster und 80.000 km im

Model S“.

160.000km Tesla Roadster

Zwei Vortrage hiteréirTahder: Erst die Erfahrungen mit dem Roadster, dann mit
dem Model S. Hier Eberhard Mayer beim ersten Teil

Abholung des Tesla Roadsters am 18.11.2010 im Lotus Werk in Hethel
in England und Uberfiihrung auf eigener Achse nach Erfurt.” So beginnt
,meine” personliche TESLA Geschichte, berichtete Eberhard Mayer.
Und dann gleich im ersten sehr schneereichen Winter 2010/2011 fast
6000 km gefahren - oder besser ,,Schnee geschoben”. Ein erster Test
auf Wintertauglichkeit, gut bestanden bis auf gelegentliche Ausfille des
Lufters, der offenbar das Salz nicht vertrug. Sehr gut der TESLA Service,
der sofort die Teile wechselte.

,Schneeschieben” im 'e'rsten Winter 2010/2011, hier ein Besuch in Reifenberg

Es folgten viel Fahrten quer durch Europa, die Erfahrungen und Aben-
teuer mit der Ladetechnik unterwegs nahmen breiten Raum ein.

Zusammentreffen mit TE§LA Chef Elon Musk am Tesla Store in Mailand

! siehe Bericht in der EMobile plus solar Nr. 80 vom Dezember 2010, Seite 80
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160.000 km Tesla Roadster

Trip 419.7km
6:24hr“s

50.74k

So weit kommt man mit dem Tesla Roadster Dreiphasiges Laden, mit 3 Roadstern

Echt gefahren mit beachtlichen Energiewerten und Reichweiten

90.000 km mit dem TESLA Model S
[ 1 T

Das Model S auf der Eco Dolomiti am 14.9.2013

Der TESLA S ist jetzt seit Gber einem Jahr im Einsatz und es wurden
rund 90.000 km gefahren - im taglichen Alltag, zu Events, TESLA Treffen
und auch hierher nach Wietow. Einmal Zwischenladen am Tesla Super-
charger in Rithen am Harz hat ausgereicht, und noch immer meldet die
Anzeige rund 150 km Restreichweite. Uber diese Fahrt hierher wurde
bereits in der EMobile plus solar Nr. 94 ab Seite 81 ausfiihrlich berich-
tet, hier nochmal ein Bild von unterwegs an dem Tesla Supercharger in
Magdeburg bei der Rickfahrt.

Ein Foto von der Riickreise: Die Kombination von rund 400 km Relchwelte plus
kostenlosem Voll-Laden in rund 30 bis 40 Minuten ist einfach unschlagbar. Meist
braucht man langer im Restaurant, so auch hier, wo wir mit Bestellung, Essen
und Zahlen rund eine Stunde bendtigten. Das Foto entstand auf der Rickfahrt
von Wietow nach Erfurt und weiter nach Miinnerstadt. Der erste Ladehalt nach
Wietow und umfangreichen Testfahrten in Schwerin war dann am Supercharger
in Magdeburg. Gefahren wurde nur teilweise auf der Autobahn, meist auf Land-
strassen und selten schneller als 100 km/h. Ein angenehmes Dahingleiten mit
einem Fahrgefiihl dhnlich wie im ICE der Bundesbahn.

Riickblicke

Im Vortag von Dr. Ing. Brigitte Schmidt ging es um ,Bildungsaspekte
in der e-Mobilitat”.

Die Zielsetzung: Es war die Aufgabe der Nationalen Plattform Elektro-
mobilitdat AG6 , Ausbildung und Qualifizierung“ herauszuarbeiten, was
getan werden muss, um die akademische und berufliche Aus- und Wei-
terbildung erfolgreich auf das Ziel auszurichten, Deutschland bis zum
Jahr 2020 zum Leitmarkt und Leitanbieter fir die Elektromobilitat zu
entwickeln. Nach verschiedenen Aktivitdten und ,Bildungskonferen-
zen” wurden diese Umsetzungsempfehlungen herausgegeben:

Akademische Bildung

e Nationale Bildungskonferenzen Elektromobilitat, Review und
Steuerung durch Jahrestagungen (,eMob in progress”)

e Neue Lehrstiihle (Schwerpunkt: Elektrochemie / Batteriefor-
schung, Leichtbau), Entwicklung und Umsetzung von Studiengan-
gen, Ausstattung der Hochschulen

e Postgraduale Fortbildung: Entwicklung von Ausbildungsgéangen,
Aufbau und Ausstattung von Fortbildungszentren, , Train the
Trainer”

e Vernetzung von Wissenschaft und Wirtschaft durch den Ausbau
der Projektférderung der vorwettbewerblichen Industriellen
Gemeinschaftsforschung (IGF) parallel zum Ausbau der eMob-
unterstiitzenden Verbundforschung.

Berufliche Bildung

e Nationale Bildungskonferenzen Elektromobilitat, Review und
Steuerung durch Jahrestagungen (,,eMob in progress®)

e Marketing eMob zur Nachwuchssicherung und Fachkrafteent-
wicklung

e Handreichungen / Umsetzungshilfen zur eMob-Qualifizierung in
der beruflichen Aus- und Fortbildung, Qualifizierungsmodule,
Lehr- und Lernmedien, , Train the Trainer”, Expertisepool, techni-
sche Ausstattung von Bildungsstatten

e Handreichungen / Umsetzungshilfen zur berufsbegleitenden
eMob-Anpassungsqualifizierung, qualitatsgesicherte Weiterbil-
dungsstandards, modulare Qualifizierungsbausteine, eMedien,
Lernplattformen, Zertifizierung, Expertennetzwerke, technische
Ausstattung von eMob-Kompetenzzentren

Einige Umsetzungsbeispiele

Ein interdisziplindres universitares Konsortium aus Chemnitz, Dresden,
Erlangen und Miinchen erarbeitet Lehrinhalte zu den in der Elektro-
mobilitat aufgeworfenen neuen Fragen.

Die Hochschulen (Ingolstadt und Zwickau) entwickeln ein Baukasten-
system fiir einen berufsbegleitenden Master sowie einen berufsbeglei-
tenden Bachelor Elektromobilitat

N\

Il Modul Technische Hochschule Ingolstadt / i
I Modul Westsachsische Hochschule Zwickau +7
B Anrechnung (individuelle Prafung)
m (F'f“‘"“ ke Bachelorarbeit (15 ECTS)

|| e Projektarbeit Elektro- und
[ | Physikalische Chemie TtrRalaGe
’7 Ketemmc || Erlemeriit o b
ml P"“mm—- enahe Fahrzeug- Digitaltechnik Regelungstechnik

Elekirische Messtechnik | Schaltungsentwurf und  EEEEIS Rl LT Projekt- und

m‘ 1 " iorakation. - Signalverarbeitung Teamkompetenz
‘

33 Studienmodule a4 5 ECTS = 165 ECTS

Curriculum
derzeit im Genehmigungsverfahren

1’

Elektrobildungs- und Technologiezentrum Dresden ,Berater/in fir
Elektromobilitat”. Vorgestellt wurde eine Technologieskizze ,Lerninseln

-
eeROmObIL
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Elektromobilitdat” mit der Zielrichtung: Weiterbildung Berufsschulleh-
rer, Ausbilder und Azubis in Industrie und Handwerk.

Technologieskizze Lerninseln Elektromobilitat i '
. iTEES | DRESDEN

,Spannende Ausbildung! — E-Mobilitat in der UBS“ — Férderung durch BMBF

Unter diesem Motto hat das ings- und Te e. V. (EBZ) ein

Lernarrangement fir Infrastruktur- und Systeme der Elektromobilitdt entwickelt, welches anhand eines
handlungsorientierten Lernauftrages innovative Lernangebote fiir Auszubildende bereithélt.

MOBILES
.. SCHULUNGSZENTRUM
b P ELEKTROMOBILITAT

Online Schaufenster Elektromobilitdt

= o
livinglab, ein online Projekt von BW°mobil, unterstiitzt durch
das Land Baden Wirttemberg

Prof. Udo Onnen-Weber, Hochschule Wismar: Elektromobilitit
im Tourismus

Mecklenburg-Vorpommern produziert mehr Elektroenergie als im Land
gebraucht wird. Mit anderen Worten: Wir sind hier Elektromo-
bilitatsregion! Dem steht die bisherige Verkehrsbelastung in den Bade-
orten gegeniiber mit Gestank, Ldrm und Sicherheitsproblemen. Die
Attraktivitat der Touristenorte geht zuriick, die Pradikate der Touris-
musorte sind gefahrdet.

Verkehrsberuhigung in Badeorten:

1. Schritt - Tagestourismus ohne PKW:
KFZ-Stellplatze an den Ortseingangen
hochfrequente Shuttleangebote mit E-Autos

2. Schritt - Hotelgaste ohne PKW
Welcome Center und Personen- sowie Gepacktransporte flr die
Hotelgdste mit E-Autos

3. Schritt - Wirtschaftsverkehr ohne Auto
Substitution der Wirtschaftsverkehre durch Cargo-Hubs und
elektromobile Weitertransporte
Einbindung der Elektromobilitat in das Tourismusmarketing

Touristische Wertschopfung im Binnenland,

Mecklenburg: Tourismus. Elektrisch. Mobil

Um die Umweltbelastung in den Naturrdumen zu reduzieren

Um die Tourismuswirtschaft zu beleben und Wertschépfung ins Bin-
nenland zu holen

Riickblicke

e die Mobilitdt zwischen Kiiste und Binnenland muss durch
Elektrofahrzeugsharing fiir Touristen erfolgen

e Die Tourismusregion muss mit der Marke Elektromobilitat ver-
marktet werden

e Infrastruktur im Binnenland muss sinnvoll ausgebaut werden

e Es missen neue Touristische Angebote im Binnenland zur
Attrativitatssteigerung erarbeitet werden.

Dann aber sprach er noch tber eine besondere Spezialitat: das auto-
nome Fahren. Gezeigt wurden Bilder der kirzlich von google veroffent-
lichen kleinen Fahrzeuge, und die Mdglichkeiten von Forschung und
Entwicklung auch in Mecklenburg-Vorpommern wurden diskutiert. Gibt
es auch hier Einsatzmoglichkeiten im Tourismus? Moglicherweise.

Dipl.-Ing. Hans Constin, Constin GmbH, Berlin, www.constin.de:
Das GreenPack-System — ein Ansatz zur Standardisierung von Batterie-
Modulen fiir die Verwendung als Hausstromspeicher und fir elektri-
sche Leichtfahrzeuge

Die Grundidee:

Ein universell verwendbarer Akku, dessen elektrische und geometri-
sche Schnittstellen standardisiert sind und dessen Akkuchemie je nach
Verwendungsfall verschieden sein kann.

Der GreenPack:

max. Gewicht: 9 kg
max. Kapazitat zur Zeit: 1140 Wh

Die elektrischen Standard-Merkmale von GreenPack-Akkus

48 V, 10 Kontakte: 1 x Plus und 1 x Minus, 2 x CAN-Bus
2 x External on/off, 2 x Notaus, 1 x Charge-Detect, 1 x Reserve
Spannungslose Kontakte auRerhalb von Geraten

Datenkommunikation per CAN 2.0: GreenPack-ID, Hersteller, Zelltyp,
Verschaltung (seriell/parallel), Energieinhalt, Nutzungshistorie etc......

Anwendungen fiir Elektroleichtfahrzeuge oder stationare Anlagen

Das in der Mitte erkennbare KickTrike fahrt bereits, und zur Demonst-
ration sowohl des GreenPack als auch des KickTrike war Hans Constin

auf der Ausfahrt von Wietow nach Schwerin mit einem Kick-Trike un-

terwegs. Hier weitere Fotos von seiner Tour:
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Maik Streckert, Verschaeren AG, Dissen: Ressourcenoptimierung
in KMU fir die Anwendung von Elektromobilitat im Unternehmen

Vorgestellt wurden Moglichkeiten bei sogenannten ,Vergiitungsbau-
steinen”, also Uber Sachdienstleistungen an Arbeitnehmer insgesamt
Geld zu sparen. Der Arbeitnehmer erhélt mehr, der Arbeitgeber hat
geringere Gesamtkosten. Unter den Verglitungsbausteinen wurden
auch mit bis 44,00 EURO Sachbezug monatlich genannt:

e Aufladbare Tank- und Einkaufskarte im Scheckkartenformat
e Bezahlung der laufenden Stromkosten

Ein Modell fir die steuerlich unschadliche Abrechnung von Strom fiir
Elektroautos von Arbeitnehmern plus Vermeidung von Problemen mit
,Geldwertem Vorteil“? Moglicherweise. Die Verschaeren AG hat viel
know-how und vermarktet das EKR System und die zugehorige Soft-
ware dazu und gibt gerne Auskunft.

Alexander John, ATI Kiiste GmbH, Rostock: MARIMO — Netzwerk
zur Entwicklung einer Elektrofdhre

Vorstellung der Projekte und Netzwerkpartner:

e GEWITRAG — gewickelte CFK-Tragwerke fir Rotorblatter fur
Windkraftanlagen und andere Strukturen

e RECWIS — Recycling von Verbundwerkstoffen

e NILA — Netzwerk Innovative Laser-Anwender

o KWK-EWE — Kraft-Warme-Kopplung Energieversorgungssysteme
auf Basis von Windenergie

e MBZ - Mobile Brennstoffzellensysteme

e NEWA — Niedrig-Energie-Wasserfahrzeug

e INPROMAR — Innovative Propulsionsantriebe zum
Mandvrieren maritimer Systeme

e emv Technologieorientiertes Netzwerk fir Elektromobilitat

e MARIMO Technologieorientiertes Netzwerk fiir maritime / limni-
sche Elektromobilitat (Arbeitstitel, geplant ab 2014)

a
'I ATI Kiiste GmbH
A KUSTE Gesellschaft fur Technologie und Innovation

K, g /;\ ‘ Beispiel
N fr— ¥ ‘
™ {
1
{

Elektrisches Leichtfahrzeug
fur Binnenseen, Fliisse und geschitzte

maritime Gewasser. ‘MARIMO

Riickblicke

Themenbereiche fiir Teil-Projekte

e Energiewandlung: Solarzellen, Brennstoffzellen, Wirkungsgrad,
Lebensdauer

e Energietransfer: Landanschluss, Infrastruktur, Ladezeit, Leistung,
Sicherheit, Robustheit

e Energiespeicher: Batterien, Druck- Tanks, Kapazitat, Masse, Le-

bensdauer

Steuerungselektronik: Wirkungsgrad, Zuverlassigkeit

Antriebe: Motoren, Zuverladssigkeit, Wirkungsgrad, Masse

Propeller, Wirkungsgrad, Anordnung am Schiff

Schiffkorper: Form, Bauart, Widerstand, Masse, Robustheit,

e Ausristung: Einfache Systeme, Minimalsysteme, Energieversor-
gung

e Wartung: firr Schiffskdrper und Ausrlstungen, Ausbildung

e Nutzungskonzepte: Einbindung in Infrastrukturen der E-Mobilitat

Gezeigt wurden Bilder zum Stand der Technik auch bei anderen Projek-
ten: Alsterwasser mit 25,56 m Lange, Ostesestaal Solarfahren mit 15,64
m Lange und dem geplanten Projekt ZeroCat mit 80 m Lange.

Torsten Axt, WEMAG AG, Schwerin: ,e“cycling — das Elektromobil-
itatskonzept der WEMAG AG;

Der Energieversorger WEMAG hat 2014 die Elektromobilaktivitdten von
Karabag Glbernommen, der vormals hauptsachlich Fiat Fahrzeuge mit
Antrieben von Linde Materials Handling auf Elektrobetrieb umbaute.
Alle Aktivitaten werden jetzt von Schwerin aus getatigt. Genug der
Worte, die Bilder sprechen fir sich:

WEMAG-Okostrategie
Wo kommen wir her, wo wollen wir hin?

RecVOLT!

Okoenergie Okokrafi ke Ok bilitit  Energieeffizienz Energiespeicher
- wemio-Waldgas - eigene EEG-Anlagen - Kooperation mit - Energiesparberatung der - Power-to-Gas.
- wemio-Ok - Grondung Energie-Sp: - Batteriekraftwerk
- Geothermk Energiegemeinschaft G - Testflotte eigener - Contracting-Losungen i
ermie s s Haus-Stromspeicher

Die WEMAG Schwerin hat von Karabag Hamburg die Aktivitdten im Bereich der
Okomobilitdt ibernommen, speziell den Umbau von Fahrzeugen

Das ReeVOLT! Konzept

Der Weg in die Energieunabhéangigkeit

Erzeugen. Speichern. Erleben.

Die Hauspeicher basierend auf einer Box zur Aufnahme von ,second life”
Akkus der Flyer Pedelecs wurde bereits im vergangenen Jahr vorgestellt.
Hier wird das mogliche Zusammenspiel mit der Photovoltaik und dem
Elektroauto gezeigt.
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Riickblicke

Weitere Fahrzeug Fotos aus dem Redaktionsarchiv

EIN Umriistungskit fur ALLE Autos

Mit unserem standardisierten Umriistungskit kann nahezu jedes Fahrzeug
unabhéngig von Marke, Typ und Baujahr umgeriistet werden.

Es besteht aus folgenden Hauptkomponenten:

. Elektromotor von Linde: 28 kW Leistung bei 111 Volt Spannungsbetrieb

. Multibox: Steuerzentrale fiir das Elektro-KIT inkl. Batteriemanagementsystem
. Standheizung von Eberspacher : Bio-Ethanol-Basis inkl. acht Liter Tank
DC-DC Wandler: der Ersatz fir die Lichtmaschine

. Getriebeflansch: verbindet den E-Motor mit dem Originalgetriebe

. Batterie-Pack: 11 kWh Kapzitat bei 125 Volt Spannung

. Ladegerat: Akkuladung in 5,5 h mit Haushaltssteckdose (16 A)

Die Antriebe kommen von Linde und sind bewahrte Serienprodukte

Elektrisierende Vielfalt RecVOLT!

Daten und Fakten

+ Finanzierungs- und Leasingmodelle in- und exklusive Akkumiete

« Elektromobilitatab 10.600 Euro zzgl. 85 Euro mtl. Akkumiete
(brutto)

Technische Daten der ReeVOLT! Elektroautos

+ Antrieb: elektrisch

+ Leistung Batterie: 11-33 kWh

+ max. Geschwindigkeit: 100 km/h

+ max. Reichweite: 100 km

+ Motorleistung (nominal/peak):  13,6/28 kW

+ max. Drehmoment: 148 Nm

+ Ladezeit 230V: ca.55h
Nutzlast fur Transporter: 535-1.080kg

Prinzipiell kdnnen fast alle Autos auf Elektroantrieb umgeristet werden

ustungskit fur ALLE Autos Reevarl

Umristung in Vertragswerkstatten in Schwerin

Unser Service- und Garantienetzwer RecVOLT!
z z — i i
Serv}lce-Ne'zwerk mit STILL STILL Vertriebs-und Partnernetzwerk
— 4= Einmalig in der o : Umbauwerkstatten
Automobilbranche
) Autohéauser
800 Servicetechnikerin
Gesamtdeutschland { Hausbaufirmen
Exklusivvereinbarung mit ok
Rarabag/ ReeVoLTE = SN
Autoversicherung mit Itzehoer Garantieversicherung mit europ
Versicherungen assistance
35 Euro KfZ-Versicherung Volle Gewahrleistung auf alle
monatlich europ Fahrzeugteile (Basisfahrzeug,
o ltzehoer assistance elektrischer Antriebsstrang)
“*=  Vollkaskoversicherung You Live we care
Unabhangig vom Fahrzeughalter Zusatzlich eine Mobilitatsgarantie

Kompetente Partner flr den Service, den Vertrieb und Umbau sowie fir die KFZ
Versicherung und die Garantieversicherung

Mehr zu den drei Bereichen Photovoltaik, Stromspeichern und Okomo-
bilitdat im Internet unter www.reevolt.de

Life-Umbau eines Fiat 500 auf der Automechanika 2014
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Adressen von Vereinen und Gruppen

Bundesverband Solare Mobilitat e.V. www.bsm-ev.de - www.solarmobil.net
1. Vorsitzender: Thomic Ruschmeyer, Kiefernberg 51, D-21075 Hamburg, Tel. 040-792 93 29,

Fax. 040-792 28 60, Funk. 0177-792 93 29-mail: TR@bsm-ev.de
bsm-Hauptstadtbiro, Wilhelmstr. 92, 10117 Berlin, Tel. 030 32 66 29 99, Fax: 030 32 66 29 97

Dr. Dieter Schulze, Beratungsstelle fir Elektro Kfz, An den Teichwiesen 5, 01109 Dresden,
Tel. 0351 880 9452 e-mail: SchulzeDKW@web.de,
www.solarmobil.net/vereine/dresden/schulze01.htm

Elektromobil Dresden, Matthias Bahr, Brunnenweg 14, 01109 Dresden, Tel. 0351 883 4656,
Fax: 0351 8834 657, mail: webmaster@elektromobil-dresden.de, web: www.elektromobil-
dresden.de - Interessengemeinschaft Elektrofahrer Sachsen (Igel), www.igel-sachsen.de

ExtraEnergy e.V., Hannes Neupert, Koskauer Str. 98, 07922 Tanna, Tel. 0366 46 270 94,
Fax 0366 46 270 95, mail: redaktion@extraenergy.org, web: www.extraenergy.org

LEMnet Europe e.V., Technologie- und Innovationspark Jena, Moritz-von-Rohr-StraRe 1a,
07745 Jena, Internet: http://www.lemnet.eu/

Solar Initiative Mecklenburg-Vorpommern e.V. (SIMV e.V.), Haus Nr. 11, 23966 Wietow,
Tel.: +49 (0) 38 41/ 333 00, Fax: +49 (0) 38 41 / 333 033 - email:info@solarzentrum-mv.de
Internet: http://www.solarzentrum-mv.de

Mit Sonne fahren, Hanseatischer Solarmobil e.V., Umweltzentrum Karlshdohe 60d, 22175 Ham-
burg, e-mail: emobil@nexgo.de, http:www.solarmobil.net/vereine/hamburg, 1.Vors.: Dieter Elchleb

Arbeitskreis Elektromobile an der Uni Bremen e.V., Am grof3en Moordamm 8b, 28357 Bremen,
Tel. 0421-52 07 95 99, e-mail: info@aeb-ev.de, Internet: www.aeb-ev.de

Arbeitsgruppe Park & Charge im bsm, Gustav-Winkler-Str.22, 33699 Bielefeld,
Tel. 0521 2089 758, Fax 0521 2067 40, e-mail: info@park-charge.de, www.park-charge.de

CityEl Freunde Giitersloh, c/o Bernhard Stroop, Eberhard-Unkraut-Str. 22, 33397 Rietberg,
Tel. 05244 77544, Funk 0170 384 0207, freunde@elmo-freunde-gt.de, www.elmo-freunde-gt.de

Deutsche Gesellschaft fur Sonnenenergie, DGS/Sektion Kassel / ASK e.V., c/o Umwelthaus
Kassel, WilhelmsstraRRe 2, 34117 Kassel, Telefon 0561 450 3577, wersich@uni-kassel.de

Initiative Solarmobil Ruhrgebiet, ISOR e.V., Hagener Str. 247, 44229 Dortmund,
Telefon: 0231-730 382, Fax: 0231-730 646, info@isor-portal.de, Internet www.isor-portal.de,
1. Vors.: Gerd Petrusch

didacTECH Ruhrgebiet e.V., Manfred Elwing, Alte Werner Str. 11, 44805 Bochum-Harpen, Tel.
0234 232 204, mail: manfred.elweing@twike.de, web: www.didactech-ruhrgebiet.de

V.E.R.A., Verein der Elektromobilfahrer i. d. Region Aachen, Stephan Nagel,
Wirselener StraBe 39, 52477 Alsdorf, Tel. 02404 677 7789, nc-nagelma29@netaachen.de,
www.elektromobilfahrer.de

Solarmobil Rhein-Main e.V., c/o Joachim Weckler, Im Berggarten 4, 35519 Rockenberg,
www.solarmobil-rhein-main.de, info@solarmobil-rhein-main.de

AKASOL Darmstadt e.V., Landwehrstral3e 55, 64293 Darmstadt, Tel.: +49 6151 520 83 83
email: info@akasol.de, Web: www.akasol.de

Stuttgart Solar e.V., Rotebihlstr. 86/1, 70178 Stuttgart, Tel. 0711-640 0907,
Fax -0711-640 64 38, e-mail: info@stuttgart-solar.de, Internet: www.stuttgart-solar.de

Solarmobil Karlsruhe e.V., Postfach 11 13 12, 76063 Karlsruhe, Tel. 0721 28 369
Vorstand: Dirk Herrmann, 76199 Karlsruhe, Michael Hubbe, 76448 Durmersheim
e-mail: info@solarmobil-ka.de, Internet: www.solarmobil-ka.de

STS Minchen e.V. (Sonne Technik Strom), Bruno Dold, Elfriedenstr. 31, 81827 Miinchen,
1. Vorsitz.: Detlef Schmitz, Sustrisstr. 15, 80639 Miinchen, Tel. 089-17 25 64, Fax 089 17 81 062
E-mail: info@team-heliodet.de, www.solarverein-muenchen.de

Elektro-Mobil-Freunde-Miinchen, Claus, 81377 Miinchen, Tel. 0172 811 9280, www.emfm.de

Sonnenkraft Freising e.V., Major-Braun-Weg 12, 85354 Freising, Tel: 08161-122 56, Fax: 08161
1496 17 e-mail: info@sonnenkraft-freising.de, Internet: www.sonnenkraft-freising.de

Solar Mobil Heidenheim e.V., Ulrich Rink, Haller Weg 30, 89520 Heidenheim, Tel. 07321-52 061,
mail: uli.rink@onlinehome.de Internet: www.solar-mobil-heidenheim.de

Solarmobil Verein Erlangen e.V., Schillerstr. 54, 91054 Erlangen, Tel.+Fax+Anrufbeantworter:
09131-501 663 (Achtung: das Tel. ist nur selten besetzt) -E-Mail: solarmobilverein@web.de,
www.solarmobil-verein-erlangen.de - 1. Vorsitzender: Peter Maier, Tel. (abends) 09132 603 02

Europaisches Ausland:

ECS, Elektromobil Club der Schweiz, Alpenblickstrasse 41, CH-8340 Hinwil

Tel. +41 55 240 64 37, www.elektromobilclub.ch wblum@elektromobilclub.ch

Schweiz: Verband e‘mobile, Pavillonweg 3, Postfach 6007, CH-3001 Bern,

Tel. +41(0)31 560 39 93, Fax +41(0)31 560 39 91, http://www.e-mobile.ch/

Schweiz: 0pi2020, Open Platform Infrastructure, Dipl. Ing. Eduard Stolz, Bahnhofstrasse 13,
CH-8603 Schwerzenbach,Tel.: +41 44 820 24 55, Mobil: +41 79 401 87 04,

E-Mail: opi2020@gmx.net, Web: www.opi2020.com

Osterreich: Bundesverband Nachhaltige Mobilitit, HauptstraRe 29, 2304 ORTH/Donau,
Tel: 0664/1448198, http://iwww.bvmobil.at/
Tschechien: http://www.elektromobily-os.cz - www.elektromobily.org

Europa: AVERE, Eur. Assoc. for Battery, Hybrid and Fuel Cell Vehicles, Briissel, www.avere.org
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